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1 Sammendrag

Planen tilrettelegger for boligbebyggelse for inntil 24 boenheter med atkomst fra Lundeveien med
snuhammer i enden. Boligene tenkes etablert som to boligblokker med uteoppholdsareal og parkering
pa bakkeniva. Det kan bli aktuelt med utbygging i to byggetrinn.

Som del av planarbeidet er fglgende utredninger utfort:

e Stgyutredning jf. kap. 5.16
e Lokal luftvurdering jf. kap. 5.17
e Trafikkutredning if. kap. 5.18

Den planlagte utbyggingen vil tilfgre aktivitet til et omrade som i liten grad er i bruk i dag, noe som
estetisk og funksjonelt vil vaere et positivt Iaft for omradet. Ved ferdigstillelse vil det nye boligfeltet
oppleves som en naturlig forlengelse og utvidelse av de etablerte boligomradene pa Osan. Den
planlagte utbyggingen vurderes samlet sett a vaere et positivt bidrag til omradet og for utviklingen av
Svolveer som en mer kompakt by.
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2 Bakgrunn for planarbeidet

2.1 Hensikten med planforslaget

Hensikten med planarbeidet er 4 tilrettelegge for etablering av inntil 24 boenheter fordelt pa to
boligblokker. Boligene tenkes etablert som to boligblokker med uteoppholdsareal og parkering pa
bakkeniva. Det kan bli aktuelt med utbygging i to byggetrinn.

2.2 Vesentlige utfordringer i planen

Valg av atkomstlgsning har veert et vesentlig tema i planarbeidet. Pa oppstartsmegtet ble ulike
atkomstmuligheter diskutert, og det ble (blant annet) stilt krav om trafikkutredning for de ulike mulige
alternativene. Planomradet ble i etterkant av oppstartsmetet utvidet slik at alternativene kunne
vurderes likestilt.

Gjennom innspill til planarbeidet var atkomstlgsning et tema som gikk igjen hos mange, blant annet
bekymring for trafikksikkerhet. Bekymringene omfattet bade atkomst via Lundeveien og @rnveien.
Trafikkanalysen ble senere utvidet fra en kapasitetsanalyse til ogsa & omfatte trafikksikkerhet og
behov for avbatende tiltak osv.

Hovedtrekk fra trafikkanalysen er presentert i kap. 5.17. Trafikkanalysen folger ogsa som egen
rapport.

Konklusjonen fra trafikkanalysen ble at alle alternativene var gjennomfagrbare med mindre tiltak og at
ingen av alternativene var vesentlig bedre eller verre enn de andre. @rnveien ble likevel trukket frem
som et noe bedre alternativ i trafikkanalysen, pa grunn av at @rnveien fremstar som en mer
overordnet veg i forhold til Lundeveien. Atkomst via @rnveien innebaerer mer omfattende tiltak enn
Lundeveien (etablering av lengre veistrekning) og totalt sett lengre kjgreveg enn Lundeveien, noe som
i et framtids- og miljgperspektiv ikke anses gnskelig. Av hensyn til barns interesser (etablert
naturlekeplass og barnehagens plassering), samt med utgangspunkt i prosjektets opprinnelige behov,
er Lundeveien etter en helhetlig vurdering valgt som endelig atkomstlgsning for det nye boligfeltet.

2.3 Tidligere vedtak i saken

Ingen tidligere vedtak. Planen erstatter deler av gjeldende reguleringsplan for omradet (jf. 2.2)

2.4 Krav om konsekvensutredninger

Planenttiltaket er vurdert mot forskrift om konsekvensutredninger og faller ikke inn i noen av tiltakene
nevnt i forskriftens vedlegg | eller vedlegg Il. Tiltaket vurderes ikke a fa vesentlige virkninger for milja
og samfunn etter forskriftens § 10 og er ikke i konflikt med saerskilte interesser/verdier. Tilrettelegging
for boliger i dette omradet er videre i trad med overordnet plan. Planen utlgser derfor ikke krav om
konsekvensutredning. Vagan kommune har stgttet denne vurderingen.
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3 Planstatus og rammebetingelser

3.1 Kommunedelplan Svolvar 2020-2040

Kommunedelplan for Svolvaer 2020-2040 ble vedtatt 27.01.20. Hoveddelen av planomréadet er i
kommunedelplanen avsatt til kombinert formal for bolig og tjenesteyting (K2.3). Dvrige deler er avsatt
til friomrade og veg. Omradene har i kommunedelplanen status som «navaerendey, dvs. de er
viderefgrt fra tidligere planer.

.4 T23
“-“B310

%\hﬂ.
29 —

Figur 1. Utsnitt fra gjeldende kommunedelplan for Svolvaer 2020-2040.

Bestemmelser: Kommunedelplanen apner at byggehayde inntil 6 etasjer kan vurderes i
detaljreguleringsplan. Utnyttelsesgrad er satt til %-BYA=40 % (generell bestemmelse).

Planomradet inngar i det som er definert som «ytre by», «delomrade 2». For omradet gjelder
bestemmelser for uteoppholdsreal og parkering som presentert i kap. 5.8.1 og 5.11.3.

Temakart: Temakart for «friluftsliv» og «turmuligheter» i kommunedelplanen omfatter deler av
planomradet, jf. kapittel 4.6.

3.2 Gjeldende reguleringsplaner
Omradet omfattes av reguleringsplan for @rnviksletta fra 1998, jf. plankart pa figuren under. | denne

planen er omradet regulert til barnehage, bolig(blokk)omrade, friomrade og trafikkformal.
Reguleringsplanen er utformet med veiforbindelse mellom Lundeveien og QDrnveien.
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Figur 2. Gjeldende reguleringsplan for @rnviksletta fra 1998. Kilde: Kommunekart.com

3.3 Statlige og regionale planretningslinjer

Andre relevante retningslinjer/rammer/fgringer i forbindelse med planforslaget er listet opp nedenfor:
e Fylkesplan for Nordland 2013-2025
o Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)
e Statlige planretningslinjer for samordnet bolig, areal- og transportplanlegging (2013)

e Statlig planbestemmelse for lokalisering av kjgpesentre og handel (2013)
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¢ Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (2012)

¢ Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (2012)

e Naturmangfoldloven (2012)

e Statlige planretningslinjer for differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen (2009)
¢ Rikspolitiske retningslinjer for universell utforming (2008)

¢ Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barns og unges interesser i planleggingen (1995)
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v

4 Beskrivelse av planomradet — Eksisterende
forhold

4.1 Beliggenhet

Planomradet ligger nordvest for Svolvaerveien/E10 ved Osan, ca 1 km vest for Svolvaer sentrum.

W ¢ e S 4 ey ?ﬁ%m o - "wﬁ

Figur 3. Ovefsiktskari:. PIanomréaTets l;e;igge /.7et er markert med rod sirkel. Kan‘grunn/agj: Norgeskart.no

4.2 Planavgrensning

Planavgrensningen utgjer ca. 13 daa og omfatter hele gnr/bnr 16/113 (eies av NOBL) og deler av
gnr/bnr 16/1 (Opplysningsvesenets fond), 16/14 (Vagan kommune), 69/1 (Statens vegvesen) og
16/273 (Osanstua barnehage). Planavgrensningen folger i hovedsak eiendomsgrenser. Mot E10
folger planavgrensningen veikant-E10.
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Figur 4. Planavgrensning utarbeidet av Norconsult AS. Blatt felt er arealer som inngikk i planomradet ved varsel
ved planoppstart av planarbeidet, men som senere er tatt ut av planen da de ikke er ngdvendige for & fa
giennomfert planforslaget.

4.3 Dagens bruk og karakter

Planomradet er ubebygd og bestar i dag av grentomrade med gress og treer.

Osan som helhet fremstar som et veletablert boligomrade med relativt tett smahusbebyggelse og
frittliggende eneboliger. Boligene rundt planomradet bestar hovedsakelig av eneboliger i to-tre etasjer
(loft/sokkel). Like nord for planlagt utbygging ligger Osanstua barnehage og langs Lundeveien ligger
Lundeveien familiebarnehage. Omradene sgr for E10 er regulert til neering og bestar av Osan
naeringspark og Skarvik AS med to tilhgrende slippanlegg.
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Figur 5. Flyfoto over planomradet og tilgrensende omrader. Kilde: Kommunekart.com

4.4 Topografi/landskap

Planomradet ligger pa ca. 9-14 moh. Terrenget skrar oppover mot nord. Selve planomradet er
ubebygd og bestar av relativt tett vegetasjon og skog. | vestlige deler av planomradet renner det en
bekk. Terrenget er variert og kupert, med et sagkk i sentrale deler av det planlagte utbyggingsomradet.
Mot E10 ligger deler av tomta lavere enn veien, mens det mot vest og nord stedvis er bratte
fiellskraninger opp mot Ravnveien og Osanstua barnehage.
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Figur 6. Sarlige deler av planomréadet sett fra vest mot E10 og Svolveer sentrum. Foto: Norconsult

4.5 Kulturminner og kulturell verdi

Det er ikke registrert kulturminner eller andre verneverdige interesser i neerheten av planomradet.

4.6 Rekreasjonsverdi/rekreasjonsbruk

| figuren under vises Miljgdirektoratets registrerte friluftsomrader i og naerheten av planomradet
(merket med lysergde felt). Kartleggingen er gjort i regi av Nordland fylkeskommune i 2014 og de
samme omradene er viderefgrt som grgntomrader i temakart for kommunedelplan for Svolveer 2020-
2040 (jf. fig. 8 0og 9).

| karttienesten Naturbase beskrives omradene som viktig neerturterreng og utfartsomrade for
barnehagen. Omradene var ikke fremkommelig pa befaringstidspunktene pa grunn av bratt terreng og
tett vegetasjon/sna, og er derfor ikke naermere undersgkt. Ved sparsmal til barnehagen om deres bruk
av omradet, ble det opplyst om at de ikke bruker omradet og at de ikke kjenner til at omradet er i bruk
som friluftsomrader.

Gjennom dialogen med barnehagen fremkom det samtidig at omradene pa vestsiden av barnehagen
er mye i bruk som lekeomrader bade sommer og vinterstid bade av barn i barnehagen og pa fritiden
(bla markering). Omradet er tilrettelagt med gapahuker, klatrestativer og sitteplasser og fremstar som
en naturlekeplass. Det gar en sti fra barnehagen et stykke innover i skogen. Pa begge befaringene (en
vinterstid og en sommertid) var det synlig bruk av omradet.
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Figur 7. Miljgdirektoratets kartlagte friluftsomrader (lys rad=viktig). Kilde: Naturbase. Bla ellipse inntegnet av
Norconsult.

Figur 8 og Figur 9. Utsnitt fra temakart «friluftsliv» (t.v) og temakart «turmuligheter» (t.h) i kommunedelplan
Svolvaer 2020-2040, Vagan kommune.

Foreldrerepresentantene (jf. Innspill til planen, kap.7) beskriver arealet utenfor barnehagen som
folgende:

«et flott omrade for barna a utfolde seg motorisk, oppdage naturen, plukke beer pa sommer og
ake a gé pa ski pa vinteren. Det er ikke s& mange av disse omradene igjen for barnehagen,
eller barna ellers i boligomréadet Osan, som er sa lett tilgjengelig. Ikke minst at omradet blir
brukt av foreldre og barn utenom barnehagens apningstider»
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Figur 10 og 11. Bilder tatt pa befaring 3.7.20 vest for barnehagens gjerde. Omradene baerer preg av & brukes til
lek. Foto: Norconsult, 3.7.20.

Store deler av planomradet er ellers tilnaermet ufremkommelig pa grunn av vegetasjon og terreng. Det
er ikke kjent & vaere i bruk il friluftsliv og beerer heller ikke preg av & vaere benyttet som turomrade.

Omkringliggende omrader:

| kort avstand fra planomréadet er det flere mindre lekeplasser tilknyttet de naerliggende boligfeltene.
Omradet ligger ellers neert flere turstier og utfartsomrader, blant annet Leirosen og Juten (jf. merke nr
4 og 5 pa figur 8). Omradene beskrives som naerturterreng med bade- og fiskemuligheter,
treningsomrade mm.

4.7 Landbruk

Det er ikke registrert dyrkbar jord i planomradet. Temaet vurderes ikke & vaere relevant for
planarbeidet.

4.8 Veg og trafikkforhold

Planomradet avgrenses i sgr av E10. E10 er en nasjonal hovedveg og hovedferdselsare gjennom
Lofoten. Veien har ogsa mye turisttrafikk og en del tungtrafikk. Ifalge vegkart er ADT forbi planomrédet
8500 og andel tungtrafikk utgjer 12% (tall 2019). Skiltet fartsgrense pa E10 forbi planomradet er 50
km/t.
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Det er gang- og sykkelvei pa nordsiden av E10 forbi planomradet. Gang- og sykkelveien er adskilt fra
kjgrebanen med en rabatt. Rabatten har ikke kantstein, men en svak grefteform. Via den kommer kan
man enkelt sykle gstover til Svolvaer sentrum eller vestover til Kabelvag. Fra gang- og sykkelveien gar
det en sti opp mot Lundeveien som er mye brukt bade sommer og vinter (se figur). Det er ikke videre
stiforbindelse fra Lundeveien/E10 til rnveien.

Lundeveien og @rnveien har fartsgrense 30 km og ADT under 500. Det er ikke eget anlegg for géende
og syklende langs @rnveien, Lundeveien eller Hegreveien.

Figur 12 og 13. Sti fra E10 opp mot Lundeveien. Foto: Norconsult

Figur. E10 med gang- og sykkelvei sett imot nordast. Foto: Norconsult.

Trafikkulykker

Det er registrert 4 trafikkulykker i naerheten av planomradet og i krysset @rnveien x E10 fra 1990-tallet
fram til i dag. Det er ingen ulykkespunkt eller ulykkesstrekninger pa veinettet i nserheten av
planomradet. Det er vanskelig a trekke noen klare slutninger mht. «ulykkesmeanster» for de registrerte
ulykkene og tilgjengelig informasjon. Et flertall av «pakjaring bakfra» kan tyde pa uoppmerksomhet
og/eller uvgren kjaring.

Offentlig kommunikasjon/kollektivdekning

Neermeste busstoppet for planomradet er Badebukta, jf. figur under. Fra dette stoppet gar det to
lokalbusser som frekventerer rundt Lofoten samt en regionbuss. Det er ikke tilrettelagt kryssing av E10
for fotgjengere pa vei til/fra Badebukta bussholdeplass. Til stoppet er det omtrent 350 m og 5
minutters gange fra gstre del av planomradet. Linjene som betjener stoppet er 18-743 (Svolveer —
Kabelvag - Henningsvaer) og 18-741 Svolvaer — Leknes, og linje 23-760/ 300 (A — Leknes — Svolveer —
Narvik). Lofotenlinjene har henholdsvis 13 og 7 avganger daglig pa ukedager, mens bussen mellom A
og Narvik har 3 fra Narvik og 2 fra A.

Om man gnsker & reise mot Kabelvag eller vestover fra planomradet kan det vaere aktuelt & benytte
seg av busstoppet Osan, med samme tilbud. Dette stoppet er omtrentlig 950 meter fra vestlig del av
planomradet. Ved Osan bussholdeplass er det gangfelt over E10.

| tillegg ligger Svolveer ferjekai omtrentlig 900 meter fra planomradet i retning Svolveer sentrum. Her
gar ferje 18-751 Svolveer — Skrova, med avgang fra Svolveer 5 ganger daglig pa ukedager.
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Figur 6: Stoppesteder for kollektivtrafikk (figur: Norconsult, bakgrunnskart: scribblemaps)

4.9 Barns interesser
Barns interesser i planomradet knyttes i hovedsak til bruken av naturlekeplassen pa vestsiden av

barnehagen (jf. 4.6), samt eventuelt ny veiforbindelse til planomradet forbi barnehagen. Barns
interesser er naermere drgftet i kap. 6.11.

4.10 Sosial infrastruktur
Planomradet grenser inntil Osanstua barnehage med kapasitet opptil 100 barn. Naermeste skole er

Svolveer barne- og ungdomsskole, ca. 900 meter gst for planomradet. Vagan kommune opplyser om
at barnehagekapasiteten i kommunen er utfordrende.

4.11 Teknisk infrastruktur

Planomréadet er ikke tilrettelagt med teknisk infrastruktur. Det er eksisterende el, vann- og avlgpsrer i
Lundeveien og langs E10. Avfall hentes i Lundeveien.

4.12 Grunnforhold

Omréadet bestar av fjell/lberg (apent i dagen péa vestsiden) dekket med lgsmasser i sentrale deler og
skog. Omradet ligger under marin grense.

Det er ingen registrerte omrader med kvikkleire i naerheten av planomradet. Det er ikke kartlagt
forurensning i grunnen eller mistanke om forurensning.
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4.13 Stey

Den vesentligste stgykilden i planomradet kommer av trafikk fra E10. Planomradet ligger utenfor
steysoner for Svolveer lufthavn.

Skarvik AS (slippanlegg) opplyser om at stgy fra deres anlegg er innenfor anbefalte verdier.

Det vises ellers til stgyutredning, jf. kap. 5.15

4.14 Luftforurensning

Det vises til vurdering av lokal luftforurensning, jf. kap 5.16

4.15 Risiko- og sarbarhet (eksisterende situasjon)

Forhold eller ugnsket hendelse Vurdering

Nei Merknad

Naturgitte Er omradet utsatt for sng- eller steinskred? X

forhold

Er omradet geoteknisk ustabilt/er det fare X

for utglidning?

Er omradet utsatt for springflo/flom i x  Laveste koteniva i planomradet er

sjg/vann? ca. kote 10.0.

Er omradet utsatt for flom i elv eller bekk/ x  Det renner en bekk gjennom

lukket bekk? planomradet. Den er trolig delvis
lagt i rer under/langs E10. Nordlig
ende er uvisst. Det vurderes ikke a
veere spesiell flomfare knyttet til
bekken da vannfaringen er lav.
Ved rerlegging ma rgret
dimensjoneres for framtidig gkt
nedbgr og sterre andel tette flater.
Dette ivaretas i detaljprosjektering.

Er det radon i grunnen? Det er ikke gjennomfert malinger.
Ifolge NGUKart er det usikker/lav
forekomst i omradet. Det er
lovpalagt krav om radonsperre.

Annet (spesifiser)? X

Infrastruktur Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser som Ingen spesiell risiko

kan inntreffe pa naerliggende transportarer,
utgjgre en risiko for omradet?

e Hendelser pa veg X
o Hendelser pa jernbane X
e Hendelser pa sjg/vann/elv X
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e Hendelser i luften

Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser som
kan inntreffe pa naerliggende virksomheter
(industriforetak etc.) utgjgre en risiko for
omradet?

e Utslipp av giftige gasser/veesker
e Utslipp av
eksplosjonsfarlig/brennbare

vaesker/gasser

Medfgrer bortfall av tilgang pa felgende
tjenester spesielle ulemper for omradet?

o Elektrisitet

o Teletjenester

e Vannforsyning

e Renovasjon/spillvann

Dersom det gar hayspentlinjer ved/gjennom
omradet:

e Pavirkes omradet av magnetiske
felt fra kraftlinjer?

e Er det spesiell klatrefare i
forbindelse med master?

Er det spesielle farer forbundet med bruk av
transportnett for gaende, syklende og
kjgrende innenfor omradet?

e Til skole/barnehage

e Til neermiljganlegg (idrett etc.)
e Til forretning

e Til busstopp

Brannberedskap

e Omfatter omradet spesielt farlige
anlegg?
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Ingen spesiell risiko.

Ingen spesielle ulemper.

Ingen heyspentlinjer i omradet.

Ingen spesielle farer. Det vises til
beskrivelse kap. 4.8 og
trafikkutredning kap. 5.17 for
vurdering av trafikale forhold.

Ingen spesielle utfordringer.
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e Har omradet tilstrekkelig
brannvannforsyning (mengde og
trykk)?

e Har omradet bare en mulig
adkomstrute for brannbil?

Tidligere Er omradet pavirket/forurenset fra tidligere
bruk virksomhet?

e Gruver: apne sjakter, steintipper
etc.

e Militeere anlegg: fiellanlegg,
piggtradsperringer etc.

e Industrivirksomhet, herunder
avfallsdeponering

e Annet (spesifiser)
Omgivelser Er det regulerte vannmagasiner i neerheten,

med spesiell fare for usikker is?

Finnes det naturlige terrengformasjoner
som utgjer spesiell fare (stup etc.)?

Annet (spesifiser)
Ulovlig Sabotasje og terrorhandlinger

virksomhet . . .
o Ertiltaket i seg selv et sabotasje-

/terrormal?

e Finnes det potensielle sabotasje-
/terrormal i naerheten?
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Tilstrekkelig slokkevann ma
dokumenteres i byggesaken.

Atkomst fra flere veier (E10 og
Lundeveien)

Ingen kjent forurensning.

Liten risiko for alvorlige hendelser.
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5 Beskrivelse av planforslaget

5.1 Innledning

Planen tilrettelegger for boligbebyggelse for inntil 24 boenheter med atkomst fra Lundeveien med
snuhammer i enden. Boligene tenkes etablert som to boligblokker med uteoppholdsareal og parkering
pa bakkeniva. Det kan bli aktuelt med utbygging i to byggetrinn.

Felgende analyser og utredninger er utfgrt i forbindelse med planarbeidet:

e Stgyutredning jf. kap. 5.16
e Lokal luftvurdering jf. kap. 5.17
e Trafikkutredning jf. kap. 5.18

Hovedtrekkene i utredningene er gjengitt i planbeskrivelsen. For mer utdypende beskrivelser vises det
til de enkelte rapportene som fglger plansaken som egne vedlegg.

5.2 Bakgrunn til regulering

Basert pa innspill til planen (jf. 7.7) vurderes det & vaere et behov for & redegjere for bakgrunnen til at
det igangsettes ny reguleringsplanprosess. Redegjerelsen under er ment som en forklaring pa dette.

Planomradet omfattes av en eldre reguleringsplan, jf. 3.2. | prosjektets tidligste fase ble planlagt
utbygging forsekt lgst innenfor rammen av gjeldende reguleringsplan, men det viste seg & veere
utfordrende blant annet pga. behov for noe gkt byggehgyde og utnyttelsesgrad, endring i plassering
og utforming av bebyggelsen og veianlegg, samt enkelte uklare bestemmelser (bla. om
utnyttelsesgrad og byggehayde).

Kommunen har plikt til & pase at planer som ikke er igangsatt senest 10 ar etter planvedtak i
ngdvendig grad skal vaere oppdatert fgr bygge- og anleggstiltak igangsettes (§ 12-4). Etter et
innledende mgte med Vagan kommune i juni 2019, vurderte kommunen at det matte igangsettes ny
reguleringsplanprosess. Kommunen begrunnet dette iblant annet med usikkerhetene i trafikale
forholdene (atkomstlgsning, behov for utredning), alder pa gjeldende plan (fremstar utdatert i forhold fil
dagens krav til reguleringsplan og ny plan- og bygningslov), i tillegg til behov for & avvike fra enkelte
bestemmelser. Samlet sett ble endringene vurdert & veere for mange til at kommunen gnsket a
godkjenne endringene som dispensasjon (§19) eller endring etter forenklet prosess (§12-4). Den nye
planen medfgrer imidlertid ingen vesentlige endringer i forhold til gjeldende reguleringsplan og er i stor
grad en viderefgring og oppdatering av den gjeldende reguleringsplanen.

Int. plan- og bygningslovens § 1-5, 2.ledd vil nye planer eller statlig/regionale planbestemmelser ga
foran eldre planer/planbestemmelser ved motstrid (med mindre noe annet fremgar av den nye
planen). Kommunedelplan for Svolveer 2020-2040 (vedtatt 2020) er den siste vedtatte planen for
omradet, men i denne er samtidig reguleringsplanen viderefart (jf. bestemmelsene til KDP). Gjeldende
reguleringsplan ma derfor sees pa som en detaljering av omradet. Ved motstrid mellom planene, vil
nyeste plan ga foran (altsd kommunedelplanen). Den nye reguleringsplanen vil ved vedtak erstatte
deler av gjeldende reguleringsplan (de overlappende delene).
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5.3 Reguleringsformal

Planomréadet reguleres til felgende arealformal:
Arealformal
§12-5 Nr. 1 — Bebyggelse og anlegg

1110 — Boligbebyggelse
1610 — Lekeplass

§12-5 Nr. 2 — Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

2010 — Veg

2011 - Kjoreveg

2015 — Gang-/sykkelvei

2019 — Annen veggrunn — grgntareal

§12-5 Nr. 3 — Gronnstruktur

3031 — Turveg
3040 — Friomrade
3060 — Vegetasjonsskjerm

5.4 Situasjonsplan

Utsnitt fra gjeldende situasjonsplan er vist under.

Figur 14. Utsnitt av gjeldende situasjonsplan (alternativ 1). Norconsult.
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Situasjonsplanen viser én mulig arealdisponering innenfor det regulerte boligomradet og tilhgrende
areal til lek og parkering. Se ogsa figur 15 med forslag til alternativ disponering av arealer til parkering

og lek.
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Figur 15. Alternativ 2 - Alternativ utforming av arealer til parkering og uteopphold med samme regulering.
Norconsult.

5.5 Planlagt arealbruk

5.5.1 Type bebyggelse, plassering og utforming

Boligene planlegges oppfert som lav blokkbebyggelse i tre etasjer og tenkes plassert mot
byggegrensen i serlige deler av tomta. Den vestlige blokken er skrastilt i forhold til veien for & gi
boligene best mulig sol- og utsiktsforhold. Det er lagt vekt pa at bebyggelsen skal harmonere med
omkringliggende bebyggelse i forhold til volum og hayder slik at det skapes en god helhet med
omgivelsene.
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Figur 16. Perspektiv mot nordgst. Norconsult AS.

Figur 17. Perspektiv mot sgrast. Norconsult AS.

5.6 Antall boliger, leilighetsfordeling

Antall boenheter som legges til grunn for planforslaget er 24 stk. Dette regnes som et realistisk
maksantall i forhold til regulert hayde og utnyttelsesgrad, i tillegg til at man skal dekke krav til
parkering og uteopphold pa egen grunn. Prosjektets behov tilsier at det er lite aktuelt a etablere flere
enn 24 boenheter.
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Reguleringsbestemmelsene apner ogsa opp for at bebyggelsen kan oppfgres som konsentrert
smahusbebyggelse (for eksempel rekkehus og flermannsboliger). For konsentrert smahusbebyggelse
er kravet til uteoppholdsareal hgyere enn for blokkbebyggelse', noe som i sa fall vil bety en reduksjon
i antall enheter. Neermere beregning av eventuell reduksjon er ikke videre vurdert.

Forelgpig leilighetsinndeling for 1. etg er vist pa situasjonsplan. Stgrrelsene pa leilighetene er tenkt i
en variasjon fra ca. 45-70 m2, med privat balkong pa 5-7 m2 (forelgpige beregninger).

5.6.1 Byggehoyde
Bebyggelsen reguleres med maks byggehgyde pa 12,5 meter, malt fra gjiennomsnittlig planert terreng

rundt bygget. Byggehayden gir muligheter for at bebyggelsen kan oppferes i tre etasjer, pluss loft eller
med god takhgyde. Forelgpige illustrasjoner av bebyggelsen viser blokker med saltak.
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Figur 18. Prinsippskisse som viser grunnlag for beregning av etasjeh@yder og gesims/mgane.

1 Byplan Svolveers krav til konsentrert boligbebyggelse er 125 m* pr boenhet, hvorav 70% skal ligge pa bakken +
minimum 25m2 pr boenhet til felles lek ved oppfaring av 4 eller flere boenheter.
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Figur 20. Snitt B. Norconsult AS

5.6.2 Utnyttelsesgrad

Planlagt BRA for bebyggelsen er totalt ca. 1680 m?, hvorav 1540 m*er beregnet for de to blokkene og
ca. 140 m* beregnet for utvendige sportsboder.

Innledende beregninger av utnyttelsesgrad viser %-BYA pa ca. 30%. For & ha litt & ga pa i forhold til
etablering av garasjer/carporter og boder, settes maks %-BYA til 40%. Dette er i trdd med
kommunedelplan for Svolveer.

5.7 Byggegrense

Byggegrensen er satt 30 meter fra senterlinjen fra E10, som betyr en viderefgring fra gjeldende
reguleringsplan og eksisterende byggelinje for dagens bebyggelse langs E10/Lundeveien. Mot det
kommunale friomradet i gst er byggegrensen satt 2 meter fra formalsgrensen. Der byggegrensen ikke
er vist, er den sammenfallende med formalsgrensen (agvrige omrader).

Forstatningsmurer, vegetasjon/beplantning, gjerder og eventuelle stayskjermer tillates plassert utenfor
byggegrensen mot E10. Dette for & sikre starst mulig effekt av eventuelle skjermingstiltak som er
ngdvendig for a gjennomfare planen.
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5.8 Uteoppholdsareal

5.8.1 Krav til minste uteoppholdsareal iht. overordnet plan

| kommunedelplan for Svolveer plasseres planomradet i ytre by. For ytre by gjelder falgende krav til
minste uteoppholdsareal (MUA) for blokkbebyggelse:

e 50 m* MUA pr. 100m2 BRA.
¢ Minimum 60% skal veere felles og ligge pa bakken.
e Minimum 10 m’pr boenhet skal avsettes til lek.

For de planlagte boligene blir regnestykket slik:

Samlet MUA = 910m* (BRA 1820m*/2)

= Herunder:
e 60% som skal veere felles og ligge pa bakken = 546m* (910 x 0,6)
e Av disse 60% skal 10m’pr. boenhet avsettes til lek = 240 m*

5.8.2 Planlagt lesning for uteopphold

Alle beboerne vil fa privat uteopphold i form av balkong. Balkonger pa sgrsiden av bebyggelsen ma
innglasses for a oppna tilfredsstillende stgynivaer.

Felles uteoppholdsareal planlegges etablert pa bakkeniva. Pa plankartet er det regulert 250m?2 til lek
(tilsvarende 10m2 pr. planlagt boenhet). Hele det regulerte lekearealet vil bli opparbeidet ifm.
gjennomfaring av byggetrinn 1 selv om det legges opp til etappevis utbygging. Det regulerte omradet
ligger skjermet for stgy fra E10 pa nordsiden av den planlagte bebyggelsen og vil fa tilfredsstillende
steyforhold og gode solforhold. Plasseringen av bebyggelsen vil ogséa gi skjermende effekt for vind,
noe som vil veere positivt for de de lokalklimatiske forholdene pa uteoppholdsarealet. Det vurderes
ikke & veere behov for spesielle klimaskjermende tiltak.

| tillegg til det regulerte arealet til lek, vil det bli nedvendig a opparbeide arealer til annen felles
uteopphold pa til sammen ca. 300 m*®. Dette arealet kan enten etableres i tilknytning til det regulerte
arealet eller som et separat omrade. Se ogsa alternative forslag pa situasjonsplan 1 og 2 (figur 14 og
15). Begge Igsningene vurderes & gi gode Igsninger for felles uteopphold sa fremst krav til stay
ivaretas.

| tidligere utkast av situasjonsplanen var felles uteopphold for bebyggelsen tenkt etablert pa sarsiden
av bebyggelsen mot E10. Stgyutredningen viser at deler av arealet pa sgrsiden kan fa tilfredsstillende
staynivaer slik at det kan medregnes i krav til uteopphold, men det forutsetter at det etableres
stoyskjerm. Ettersom valg av staytiltak ikke er avklart, reguleres ikke lek pa denne siden av
bebyggelsen. Arealene vil uavhengig av steytiltak kunne opparbeides og brukes som felles
uteomrade/hage og «bonusareal» for beboerne. Stgyutredningen viser ogsa at takarealer kan fa
tilfredsstillende steynivaer til bruk som uteopphold. Det er pr. dd ikke planlagt uteopphold pa tak, men
det er apnet for det i bestemmelsene.
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Figur 21. Perspektiv. Norconsult AS.

5.9 Solforhold

Under fremgar sol-/skyggediagram for den planlagte bebyggelsen og uteoppholdsareal for 21. mars
og 21. juni for falgende klokkeslett: kl 0900,1200,1500 og 1800.

Diagrammene viser at planomradet jevnt over vil f& gode solforhold bade pa private balkonger og
felles uteoppholdsareal pa bakken. De sgrlige omradene av tomta er de beste arealene med tanke pa
flest antall soltimer. Som god andreplass har de nordgstre og de sentrale omradene av planomradet
ogsa gode solforhold. P4 sommertid vil de nordgstlige og sentrale arealene stort sett ha sol hele
dagen. De planlagte boligene vil med foreslatt plassering og utforming samlet sett fa gode solforhold.

Den planlagte bebyggelsen vil i liten grad gi negative konsekvenser for omkringliggende bebyggelse.
Den nzermeste boligen i Lundeveien har vil fa noe skyggekast pa utearealet/balkongen pa vestsiden
av huset tidlig pa varen, men ikke sad mye at det vurderes & redusere kvaliteten pa utearealet. Pa
sommerstid vil ikke utearealet fa darligere solforhold. Utbyggingen vil ellers ikke gi noen negative
virkninger pa solforholdene til omkringliggende naboer i forhold til tilgang pa lys/sol.
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5.10 Bokvalitet

Bokvalitet for de planlagte boligene er bokvalitet sikret blant annet gjennom:

- Tilgang pa gode utearealer, bade privat og felles

- Store tilleggsarealer rundt bebyggelsen som kan fungere som «bonusomrader» i
forhold til uteoppholdsareal. Friomradet nordvest for boligene har andre kvaliteter enn
det som finnes innenfor de bebygde omradene, noe som kan apne for annen type
bruk.

- Utredning av stey, stav og trafikk (tiltak viderefart i bestemmelsene).

- Sikre tilfredsstillende staynivaer innendgrs (tilgang pa stille side) og pa
uteoppholdsareal

Tiltak som ivaretar bokvaliteten for omkringliggende bebyggelse:

- Planlagt ny gang/sykkelveg til E10 vil gi enklere forbindelse for gdende og syklende

- Plassering/utforming av ny bebyggelse ivaretar sol og utsiktsforhold til nesermeste
boliger

- Begrenset utbygging med relativt fa boenheter og fordeling av bebyggelsen med to
lave blokker i stedet for én hgy blokk.

- Utbyggingen vil gi omradet et Igft som boligomrade, bade estetisk og funksjonelt.

Figur 22. Perspektiv. Norconsult AS.

5.11 Veg og trafikkforhold

Atkomstveien til planomradet planlegges som en forlengelse av Lundeveien. Det vises til
trafikkutredningen og utdrag fra denne i kap. 5.17 for naermere vurdering for valg av atkomstlgsning.
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5.11.1.1 Ny atkomstvei

Den nye veien inn til boligfeltet var tegnet iht. kravene i Handbok N100 for boliggate/boligveg med
bredde 5,5 m og maks stigning pa 6%. Det vil bli behov for noe tilpasning mot eksisterende
snuplass/drape i Lundeveien, men det vil fortsatt vaere mulig & bruke omradet som snuplass slik som i
dag. Veien var kontrollert slik at den kan bygges iht. stigningskravet.

5.5

20

Figur 23: Vendehammer for lastebil iht. Statens vegvesenets handbok N100.

Avkjgrselen til de nye boligene var dimensjonert som snuhammer for brannbil med stige og lastebil.
Se sporinger i figur.24-26.

Endringer ifm. offentlig ettersyn — ny atkomstvei

Vagan kommune har, ifm. offentlig ettersynet, valgt & redusere veibredden til 4 m. Vurderingen som er
gjort er at man med en veibredde pa 5,5 m vil fa problemer med & fa pa plass til & anlegge en
framtidig gang- og sykkelvei langs SKV1 om dette skulle bli en aktuell problemstilling i framtiden.
Veibredden pa 4 m er samme veibredde som tidligere reguleringsplan har regulert inn, og den
bredden som er regulert inn pa Lundeveien. Kommunen vurderer at veien er tegnet inn iht.
veinormalen, og det skal veere tilstrekkelig med mangvreringsareal i snuhammeren for renovasjon- og
brannbil.

5.11.1.2 Gang- og sykkelvei

Det reguleres ny gang-/sykkelvei fra E10 som tenkes koblet pa veien inn til det nye feltet. Gang-
Isykkelveien er tegnet med utgangspunkt i eksisterende trakk/sti, men bgyer av ved stigningen opp til
Lundeveien. Eksisterende sti mellom E10 til Lundeveien er for bratt til at den kan oppgraderes iht. krav
i handbok N100 for gang/sykkelvei og vil ikke veere mulig & brayte (snske fra teknisk avd./Vagan
kommune). Kravet for gang/sykkelvei er 8% mens eksisterende sti ligger med stigning pa mellom 20-
28% i dag. Den nye gang/sykkelveien vil bli et godt alternativ til de som ikke kan bruke dagens sti pa
grunn av stigningen.

| bestemmelsene stilles det krav til 3 meters bredde, samt at gang/sykkelveien skal tale vekt fra
hjullaster (brayting). Bestemmelsene apner for at interne forbindelser i det nye boligomradet kan
knyttes inn mot den nye gang/sykkelveien.

Videre reguleres det en ny gang-/sykkelvei videre nordover Denne forbindelsen kunne bli mye brukt
ogsa for andre beboere i Osanomradet.

Videre er det i bestemmelsene apnet for at det i arealer nord for innregulert atkomstvei, dvs. i omrade
regulert til annen veggrunn, kan anlegges fortau.
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5.11.2 Areal til sngopplag

Pa vinterstid kan arealer regulert til annen veggrunn benyttes til sngopplag. | perioder med mye
sngfall kan det vaere behov for a avsette mer sng enn det som er tilgjengelig av areal til grafter osv.
De rade feltene i figuren under viser mulige arealer som kan benyttes til sngopplag i perioder med
mye sng, dersom areal til annen veggrunn ikke vil veere tilstrekkelig.

Figur 24. lllustrert areal beregnet for sn@opplag for brayting av veien (vist med radt), samt sporing for
lastebil/brannbil.

| dag avsettes sng som brgytes i Lundeveien i drapen ved enden av Lundeveien. Dette arealet tenkes
viderefgrt som areal til sngopplag pa vinterstid slik at brgytebilen ikke ma fgre sneen fra den
eksisterende veien inn i det nye feltet. Det vil fortsatt veere mulig & snu i enden av Lundeveien for
personbiler og hjullastere selv om deler av arealet benyttes til snglagring pa vinterstid (jf. sporinger
under).

Figur 25 og 26. Til venstre: Mulig kisremgnster for personbil som skal snu i Lundeveien pé vinterstid. Til hayre:
Antatt foretrukket lasning for & snu for personbil pa sommerstid.
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Sng som bragytes pa den nye veien inn til det planlagte boligfeltet, kan ved behov skyves inn pa
friomradet i forlengelsen av snuhammeren i enden av veien. Det illustrerte arealet er ca. 100m2.
Broyting internt i boligomradet tenkes avsatt pa egen grunn innenfor boligfeltet.

Brgyting av den nye gang-/sykkelveien kan avsettes i grentomradet ast for gang-/sykkelveien, i tillegg
til i arealer for annen veggrunn.

Areal til sngopplag skal fremgé av situasjonsplanen ved sgknad om rammetillatelse.

5.11.3 Parkering

Byplan Svolveer stiller felgende minimumskrav til etablering av parkering for boliger. For planomradet
gjelder krav i hgyre kolonne («gvrige omrader»):

Indre by @vrige omrader
Storrelse Enhet Bil Sykkel Bil Sykkel
<35 m? BRA Pr. boenhet 0,3 : § 1 1
35 - 60m? BRA Pr. boenhet 0,6 1 1 2
>60m? BRA Pr. boenhet 0,8 1,5 1,6 2

Basert pa planlagt leilighetsfordeling er det beregnet et behov pa ca. 32 parkeringsplasser for bil (inkl.
3 plasser for HC) og 48 parkeringsplasser for sykkel. Parkeringsplassene planlegges etablert som
bakkeparkering, med eller uten carportlgsning i tilknytning til boder. Foreslatt plassering er vist pa
situasjonsplan (jf. fig 14 og 15).

5.12 Anleggsperiode

| anleggsperioden kan nzerliggende naboer oppleve ulemper som fglge av gkt trafikk, stay og stav
langs Lundeveien fra transport og arbeid pa byggeplassen. Ettersom Lundeveien er smal og det er
utfordrende sikt i enkelte avkjarsler i dag, er det spesielt hensyn til trafikksikkerhet og fotgjengere som
vil vaere vesentlig a sikre. Et tiltak kan for eksempel vaere & midlertidig sperre stien fra E10 til
Lundeveien for a begrense gjennomgangstrafikk fra gaende og syklende.

Trinnvis utbygging vurderes ikke a ha spesielt stor innvirkning pa ulempene i anleggsperioden. Ved
utbygging i to byggetrinn kan ulempene for noen oppleves mer negative ettersom den totale
anleggsperioden blir lengre, mens det for andre kan oppleves positivt at utbyggingen gjennomfagres
trinnvis (to etapper med pause).

Det antas ikke a veere behov for sprenging da omradet i hovedsak bestar av lasmasser, samt at det er
behov for tilfgrsel av masser for & gjgre tomta byggeklar. Massetransport kan vaere en stor ulempe for
naboene. For & redusere ulempene bgr masser som kan gjenbrukes internt pa tomta gjenbrukes. For
a avlaste Lundeveien i perioder med sterst trafikk kan det for eksempel sgkes godkjenning fra Statens
vegvesen om a benytte E10 som midlertidig avkjarsel (ma avklares i sgknad til Statens vegvesen).

| bestemmelsene er det sikret at det skal lages en tiltaksplan for hvordan farer og ulemper for beboere
i neeromradet skal handteres i anleggsfasen, herunder transport og trafikk, stay, stgv og rystelser.
Ulemper for offentlig transport og trafikkavvikling skal redegjgres for. Stay fra bygge- og
anleggsvirksomhet skal handteres i samsvar med kap. 4 i T-1442.

Tiltaksplan, med handtering av problemene og avbatende tiltak, skal godkjennes av Vagan kommune.
Nodvendige beskyttelsestiltak skal vaere etablert far bygge- og anleggsarbeider kan igangsettes.
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5.13 Utbyggingsavtale/planlagte offentlige anlegg

Oppgradering av eksisterende sti og etablering av gang-/sykkelveien vil bli offentlige anlegg.
Atkomstveien til boligene vil veere privat.

5.14 Teknisk infrastruktur

Det er innhentet kart for VA og EL fra Vagan kommune. Detaljer for tilkobling avklares i byggesak. Det
er apnet for at eventuell nettstasjon ved behov kan etableres i planomradet.

5.14.1 Overvannshandtering

Det er gjort en overordnet vurdering av overvannshandtering i planomradet. Den preliminzere
vurderingen viser at overvann kan lgses ved:

1. A handtere overvannet lokalt innenfor planomradet. Dette innebzerer at det kan bli behov for &
samle opp og fordgye overflatevann. Infiltrasjonsforholdene ma sjekkes naermere.

2. Fore overvannet i rgr under Svolveerveien, videre gjennom industritomtene og ut til sjg. Denne
Igsningen krever at det foreligger samtykke fra tomteeiere (herunder eier av Svolvaerveien,
Nordland fylkeskommune) og godkjenning fra kommunen.

3. Samle opp overvannet og pumpe det til Lundeveien. Det er ikke vanlig & handtere overvann
pa denne maten, men det er teoretisk mulig. Evt. tilkobling til kommunale VA-nett ma da
godkjennes av kommunen.

4. Knytte seg til kommunalt VA-nett i Svolveerveien. Denne lgsningen er utfordrende da
avstanden er stor.

Med utgangspunkt i ovennevnte vil overvann i planomradet sannsynligvis bli handtert slik som
beskrevet i pkt. 1.

5.14.2 Energilosninger

Planomréadet ligger ikke innenfor et konsesjonsomrade for fiernvarme. Nar det gjelder energilgsninger
vil en ta utgangspunkt i de kravene som fremgar av byggteknisk forskrift. Mulige alternative
energilgsninger vil bli vurdert ifm. byggesgknaden.

5.15 Renovasjon

Vagan kommune har ingen saerskilte bestemmelser for avfallshandtering. Det planlegges I@sning med
molok, trolig i nordvestre deler av boligomradet for & sikre enklest mulig henting. | denne forbindelse
er det opprettet en dialog med Lofoten Avfallsselskap (LAS).

Fremkommelighet for renovasjonsbil er sikret giennom veibredde/utforming for den nye atkomstveien.
Renovasjonsbil og andre nyttekjgretay vil kunne snu ved & bruke innkjarselen som snuhammer, jf. fig.
17. Neermere lgsninger vil avklares med renovasjonsselskapet og fremga av situasjonsplan ved
sgknad om rammetillatelse.
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5.16 Stoyutredning

Stayutredningen for reguleringsplanen er utfart av COWI AS i rapport med dok-nr 1, A203532, datert
15.04.2021, @rnviksletta, Svolveer. Stayvurdering - Mulighetsstudie. Relevante utdrag og resultater er
gjengitt i dette kapittelet. For mer detaljerte beskrivelser vises det til rapporten.

5.16.1 Sammendrag

¢ De mest stoyutsatte fasadene vil havne i gul staysone fra veitrafikk.

e Private balkonger vil fa tilfredsstillende steyniva med innglassing fra dekke til dekke.

o Felles lekeplass/uteareal pa ca. 650 m? pa bakkeplan vil fa tilfredsstillende stagynivaer, Lden <
55 dB. Dette oppnas ved at byggene danner en stgyskjerm mot veien.

e Uteareal sor for og mellom bygningene vil havne i gul og r@d stgysone.

e Leiligheter som er gjennomgaende mot fasade som vender bort fra E10 vil kunne fa tilgang til
en stille side. For de leilighetene som ikke er gjennomgaende vil stille side matte etableres i
form av minimum ett soverom med vindu som vender mot balkong med tilfredsstillende
stayniva.

¢ Krav til innendgrs st@yniva vil kunne ivaretas ved a stille et visst krauv til lydisolasjon for
fasadekonstruksjon og vinduer for de mest stgyutsatte fasadene.

e Det foreligger ingen utslippstillatelse for stgy for de naerliggende industrianleggene. Det er
forutsatt at virksomheten forholder seg til retningslinjene i T-1442- 2016 nar det gjelder
driftsbetingelser og NS 8175:2012 nar det gjelder eventuelle tekniske installasjoner pa
anleggene.

5.16.2 Stoy pa utearealer

Beregningene viser at det angitte omradet for felles lekeplass/uteareal nordvest for bygg 2 far
tilfredsstillende stgyniva uten skjermingstiltak. Omradet er pa ca. 650 m2. For uteomrade pa bakkeplan
foran og mellom byggene er mesteparten av arealet i gul eller rad steysone for veitrafikk.

Dersom det er aktuelt & etablere bebyggelsen i to byggetrinn, vil det vaere hensiktsmessig & starte
med bygg 2 for a sikre tilfredsstillende stgyniva pa den planlagte felles lekeplassen/utearealet uten
ytterligere skjermingstiltak enn bygget i seg selv.

For balkonger som vender mot E10 - Svolvaerveien med stgyniva Lden over 60 dB vil det kreves tett
innglassing pa minimum 15 kg/m? som fgres fra dekke til dekke for & oppna tilfredsstillende stgyniva.
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Figur 27. Beregnet staynivé fra veitrafikk, 1,5 meter over bakkeplan. Kilde: Cowi.
5.16.2.1 Takterrasse

Dersom det er gnskelig & oppna et starre uteareal med tilfredsstillende stayniva kan det vaere mulig a
etablere takterrasser pa bygningene. Ved a montere tett stgyskjerm med hegyde 1,5 m over
terrassegulv vil en oppna tilfredsstillende stayniva pa deler av taket pa bygg 1 og hele taket pa bygg 2.

Alle stgyskjermer ma utfares tett mot underlaget og bygningene, og ha en flatevekt pa minimum 15
kg/m?. Dersom gnskelig kan hele- eller deler av skjermene utfgres transparent (glass, pleksiglass, e.l.)
forutsatt at krav til flatevekt ivaretas.

<= 55dB

> 55 dB
[ =60dB
I - 65 dB
I - 708

Steyskjerm hgyde: 1,5 m

Figur 28.Staysituasjon med 1,5 m hoy stayskjerm pé takterrasser. Staysoner viser stgynivd 1,5 m over
terrassegulv. Kilde: Cowi.
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5.16.3 Stoyskjerm mot E10

For a redusere stoynivaer pa den sgrlige delen av planomradet, mellom boligbyggene og vegen kan
ett alternativ vaere & montere en tett steyskjerm ved tomtegrensa. Denne vil imidlertid fa en viss
avstand til staykilden, og hayden méa dermed veere noksa stor fagr det oppnas gkt areal med
tilfredsstillende stoyniva. Stgyskjerm vil fare til noe reduserte fasadenivaer, men dette vil primaert
gjelde for boenhetene i 1. etasje. Videre oppover pa fasaden vil skjermingen ha liten effekt.

awom g ">

[

[ <=55dB —7
>55d8

/[ >60dB [t

| I > 65 0B

B - 70dB

=

o

A

Figur 29.Staysituasjon med 3 m hay stayskjerm langs tomtegrensa. Stgysoner viser stgyniva 1,5 m over
bakkeplan.

5.16.4 Stoy pa fasader og innvendig stey

De mest utsatte fasadene mot E10 - Svolvaerveien vil havne i gul staysone med nivaer inntil Lden = 65
dB. For fasadene som vender bort fra Svolvaerveien vil det veere tilfredsstillende fasadenivaer.

Det er tatt inn i bestemmelsene at alle boenheter skal vaere giennomgaende og ha en stille side. Minst
et soverom skal plasseres mot denne siden.

Det vil veere ngdvendig 4 stille et visst krav til lydisolasjon for fasadekonstruksjoner og vinduer for de
mest utsatte fasadene. For fasader med begrenset stgyniva (ca. Lp,A,24 h < 57 dB) vil innendgrs
stayniva vil veere ivaretatt med bruk av fasadekonstruksjoner og vinduer (Rw+Ctr = 29 dB) som
tilfredsstiller dagens krav til energi. For fasader med hayere stgyniva ma det paregnes skjerpede krav
til vinduer, inntil starrelsesorden Rw + Cir = 35 dB. Det er forutsatt balansert ventilasjon.

Eventuelle giennomfaringer i fasade ma holde samme lydkrav som vindu. | senere prosjektfase nar
planlgsning og stgrrelse for vinduer er besluttet, ma det detaljvurderes krav til lydisolasjon for fasader
og vinduer.
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Figur 30. Beregnet stoyniva, Lden, fra veitrafikk pa fasader mot sor. Kilde: Cowi

5.16.5 Merknader fra Statsforvalter ifm. offentlig ettersynet

Ifm. offentlig ettersynet kom det inn merknad fra Statsforvalter som lyder slik:

«Selv om T-1442/2016, som er lagt til grunn for planarbeidet i denne saken, ikke skiller like klart pa
stille side og dempet fasade, mener vi at det som er sagt om verdien av stille side tilsier at det ma
vurderes om planen skal vedtas uten krav til at alle boenheter skal vaere giennomgéende».

Som fglge av denne er det tatt inn i bestemmelsene at alle boenheter skal veere gjennomgéaende.

5.16.6 Overforing til reguleringsplanen (tiltak/bestemmelser)

For avrig er forholdet til stey viderefares i reguleringsplanen gijennom bestemmelsene. Bestemmelsen
sikrer muligheten for & utfgre ngdvendige stgytiltak pa fasader, vinduer, felles/privat uteoppholdsareal
og innvendig i bygg for a sikre tilfredsstillende staynivaer.

Evt. innglassede balkonger skal ha muligheten til & apnes.
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5.17 Vurdering av lokal luftforurensning

Vurdering av lokal luftforurensning er presentert i notat fra Norconsult, RIMO1, datert 2020-12-10.
Vurdering av lokal luftforurensning. For detaljerte beskrivelser vises det til rapporten.

5.17.1 Retningslinje T-1520

Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520) gir anbefalinger for luftkvalitet
bgr handteres i arealplanlegging. Retningslinje T-1520 skal sikre at kommunene tar hensyn til lokal
luftkvalitet i planarbeidet ved & unnga a legge barnehager, skoler, boliger og parker i omrader med
mye luftforurensning. Retningslinjen anbefaler grenser for luftforurensning og deler inn omréader i red
og gul luftkvalitetssone. Nedre grense for sonene skal legges til grunn ved planlegging av virksomhet
eller bebyggelse med bruksformal som er falsomt for luftforurensning, det vil si grensene for gul sone.

5.17.2 Lokale kilder til luftforurensning

Den starste kilden til luftforurensning er E10 sgr for planomrédet, som har ADT pa 8500 ifalge
vegkart.no. Trafikkmengden i Lundeveien og @rnveien er liten og anses ikke & bidra til betydelig
luftforurensning inn til planomradet. Veistgv fra E10 kan bidra til luftforurensning i planomradet. De
starste kildebidragene til PM1o i omradet er sjgsalt og veistgv. Arsmiddelkonsentrasjon av PMio er
likevel godt under grenseverdiene i forurensningsforskriften (25 ug/ms3) og anbefalt luftkvalitetskriterie
(20 pg/md).

Pa luftsonekartet i Fagbrukertjenesten for luftforurensning ser vi at det er gul sone langsmed E10 forbi
planomradet. Luftsonekartene er ment som en fgrste indikasjon pa hvor man har gule og rede soner i
kommunen, og viser konsentrasjoner i 2-3 meter over bakkeniva.

Vagan Luftsonekart basert pa meteorologi 2016-2019 - Kilde: Meteorologisk institutt / CC-BY-4 0

Figur 31: Utklipp av luftsonekart for Vagan kommune, hentet fra fagbrukertjenesten for luftforurensning [7]. Bla
sirkel indikerer plassering av planomradet. Kartet viser konsentrasjoner ved 2-3 meter over bakkeniva.
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De viktigste kildene nasjonalt er veitrafikk (bade dekk- og asfaltslitasje, og utslipp av eksos), vedfyring
og langtransportert forurensning. Vind og veer bidrar til & spre og fortynne luftforurensning. Svevestav
vil kunne spres og gi darligere Iuftkvalitet pa vindfulle dager. Vindhastighet, vindstyrke og vindretning
er derfor viktig i vurderingen av lokal luftkvalitet.

Vindrose, frekvensfordeling av vind

Vindretning deles i seltorer pa 30° 85450 SVOLVER LUFTHAVN

Frelovensfordeling av vindhastighet i prosent %

Vindhastighet (m/s ) X N
=202
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10.3-15.2
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Figur 32: Vindrose for den meteorologiske stasjonen pa Svolveer lufthavn for vintersituasjon. Vindrosen viser
hvilken fremherskende retning vinden blaser fra [5].

Fremherskende vindretning om vinteren og sommeren er fra nord, nordast og sarvest. Figur 33 viser
en oversikt over planomradet, med piler som indikerer fremherskende vindretning. Bla pil illustrerer
fremherskende vintervind og gul pil illustrerer fremherskende sommervind. Vinddataene er hentet fra
Svolveer lufthavn, og kan derfor avvike noe fra situasjonen ved planomradet. Forurensning fra
veitrafikk vil farst og fremst falge vegtraseen (E10). Vind fra sarvestlig retning kan fore til at veistovet
blaser inn mot planomradet. Vind fra nord og nordgst vil derimot blase veistgvet i motsatt retning. De
hgyeste vindhastighetene forekommer nar det er vind fra sgrvest.
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Figur 33: Planomréadet med piler som illustrerer fremherskende vindretning. Bla pil illustrerer fremherskende
vintervind og gul pil illustrerer fremherskende sommervind (vinddata ble hentet fra Svolveer lufthavn).
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5.17.3 Anbefalte tiltak

Avbgtende tiltak vil vaere a etablere vegetasjonsskjerming mot E10. Dette gjelder uavhengig av hvilket
utbyggingsalternativ som velges. Vegetasjonsskjerming er et viktig lokalt tiltak for & redusere
spredning svevestgv, og renseeffekt er pavist bak selv smale belter med vegetasjon. Artsvalg av
vegetasjonen er viktig for bade renseeffekten og plantens overlevelsesmulighet. For
vegetasjonsskjerming ber det velges plantesorter som er helarsgrgnne, og har hgy tetthet. Her kan
Eviggrenn hekk veere et eksempel. Anbefalt hgyde pa vegetasjon- eller stgyskjermer varierer ut ifra
forurensningssituasjonen. Det anbefales her at vegetasjonsskjermen er minimum 1,5 meter hgy og
plasseres sa nserme som mulig veien.

Stayskjermer og bygninger vil ogsa kunne fungere som avbgtende tiltak mot svevestgv. Dersom
byggene etableres sgr i planomradet mot E10, bar ventilasjonsinntak plasseres pa den siden av
bygget som vender vekk fra veien. Det ber heller ikke vaere dpne balkonger ut mot veien i de to
nederste etasjene. Disse bar veere innglasset.

Andre tiltak

Forurensningssituasjonen for svevestgv er ofte verst om varen. Dette er pga. at det ligger igjen
strggrus fra vinteren pa bar vei, i tillegg til at piggdekkandelen fortsett kan veere hay. Behovsbasert
vasking og feiing kan fjerne partikler som samles opp i og rundt veibanen. Det er viktig & rengjere pa
arealer der stgvet samles opp. Varrengjering av veiene bar skje sa tidlig som mulig, eventuelt to
ganger; sent pa vinteren for a feie opp stavdeponiet, og i slutten av april for & gjere veiene klare for
sommeren.

5.17.4 Overforing til reguleringsplanen (tiltak/bestemmelser)

Vedlikehold pa E10 vil veere et offentlig ansvar som ikke reguleres i plansaken.

Det er allerede etablert tett og hay vegetasjon langs E10 i dag. Eksisterende traer innenfor Statens
vegvesens eiendom forventes viderefert, noe som i sa fall vil fungere som vegetasjonsskjerming for
bebyggelsen. Det ma avklares om det er aktuelt & etablere stayskjerm mot E10 (jf. 5.15) og eventuelt
plassering av den, eller om det er ngdvendig med etablering av nytt vegetasjonsbelte. Eventuell
stayskjerm eller etablering av ny vegetasjon utenfor egen eiendom ma avklares med vegeier (Statens
vegvesen).

Bygningsmessige tiltak er under vurdering. Bade innglassing av balkong og sgrvendt ventilasjon kan
veere aktuelle tiltak for & redusere svevestgv i boligene.

Som viderefgring i reguleringsplanen er det foreslatt en bestemmelse om at det skal redegjares for
avbatende tiltak for & begrense luftforurensning fra E10 i forbindelse med rammesgknaden.
Avbgtende tiltak for a begrense stav kan dermed sees i sammenheng med stay og
dokumentasjonskrav som skal fremga av situasjonsplanen.

5.18 Trafikkutredning

Trafikkutredningen er presentert i rapport 5401, v03, datert 220-08-31, Trafikkanalyse @rnviksletta
(Norconsult AS). For detaljerte beskrivelser vises det til rapporten.

| trafikkanalysen er alternative atkomstlgsninger til planomradet vurdert, samt de trafikale
konsekvensene av den foreslatte planen i forhold til valg av atkomstlgsning, konsekvenser i krysset
mellom @rnveien og E10, vurderinger av trafikksikkerhet, kollektivtrafikk og forhold for gaende og
syklende.
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5.18.1 Alternativer til adkomst til planomradet

Det er to adkomster til boligomradene pa nordsiden av E10. | vest via Kongsvatnveien og i @st via
Jrnveien.

Gang-
sykkelveg

Gangfelt ©

Planomrade D

Adkomst-
alternativer

Figur 3: Dgens traﬁkk/asnng rundt planomradet og "atkomsta/ternativer vist med bla pil (bakgrunnskart:
Norgeskart.no, redigert av Norconsult)

Valg av atkomstlgsning har veert et sentralt tema i planarbeidet. | innledende fase ble det vurdert at
tomten har fire mulige I@sninger for atkomst:

Atkomst via E10

Atkomst via Lundeveien

Atkomst via Drnveien

Atkomst med gjennomkjegring mellom Lundeveien og @rnveien

PN~
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Figur 34: Mulige adkomstalternativer til @rnviksletta er vist med grenne piler. Planomréadet er vist med skravur.
(Kartgrunnlag: scribblemaps.com, illustrasjon: Norconsult)

E10 er sveert trafikkert og har hgy trafikkmengde. Europaveiene er en viktig del av stamveinettet i
Norge og det er strenge regler for nye tilknytninger til disse. Statens vegvesens regler tilsier at ny
avkjarsel via E10 ikke er et alternativ. Dette er ogsa bekreftet i ettertid gjennom dialog med Statens
vegvesen. Det vurderes derfor tre adkomstalternativer for planomradet; fra nord via @rnveien, fra gst
via Lundeveien og gjennomkjgring fra gst til nord mellom Lundeveien og @rnveien. | tillegg er det gjort
kapasitetsberegninger for krysset ut mot E10.

5.18.2 Kryss mot E10

Kapasitetsberegningene for krysset @rnveien og E10 er gjort i programmet SIDRA Intersection versjon
7. Analysen tar utgangspunkt i de beregnede trafikkmengdene og svingebevegelsene som er vist i
Figur 35 og Figur 36. Krysset er utformet som et enkelt T-kryss uten trafikkayer eller svingefelt.
Resultatene er basert pa makstimetrafikken i et virkedagn, som i dette filfellet er vurdert & veere 15.00-
16.00 etter Statens vegvesen tellepunkt.

SIDRA-beregninger gir blant annet opplysninger om belastningsgrad, kglengde, serviceniva i kryss.
Det gir falgende makstimetrafikk i dagens (Figur 35) og fremtidig (Figur 36) situasjon:
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Figur 35: Antatte svingebevegelser i makstimen (15.00- Figur 36: Antatte svingebevegelser i makstimen (15.00-
16.00) i dagens situasjon. Trafikktallene er benyttet som 16-00) i fremtidig situasjon. Trafikktallene er benyttet
input-volumer i SIDRA-modellen. (lllustrasjon: som input-volumer i SIDRA-modellen. (lllustrasjon:
Norconsult) Norconsult)

w

Det ligger usikkerhet knyttet til beregning av bilturproduksjon, trafikkprognoser, trafikkfordeling og
beregningsmodellen som er benyttet i denne analysen. Kapasitetsberegningene viser sveert stor
kapasitetsreserve, og usikkerhetene blir derfor mindre relevante.

Beregningene viser ingen kapasitetsutfordringer hverken i dagens situasjon eller fremtidig
situasjon.

5.18.3 Vurdering av de ulike alternativene
5.18.3.1 Adkomst via Lundeveien

Dette alternativet medfarer en forlengelse av Lundeveien pa ca. 30-40 meter og en kjgrevei pa ca.
350 meter mellom planomradet og krysset med E10.

Serast i @rnveien gker biltrafikken fra ca. 630 til 750 VDT. Biltrafikken i Lundeveien antas a gke fra
ca. 130 VDT til 240 VDT. Selv om biltrafikken i Lundeveien omtrent dobles, vil det ikke vaere mye
trafikk til & veere en boligvei. Antallet mgtesituasjoner og dermed behov for venting vil gke, men
fortsatt veere lavt relativt sett.

Lundeveien er stort sett oversiktlig, men smal — ned mot 3,5 meter asfaltert bredde. Murer, hekker og
gjerder er plassert i, og kanskje innenfor, offentlig eiendomsgrense. Dette gir darlig sikt i avkjgrsler. Til
tross for mulighet for parkering pa offentlig parkeringsplass og snuplass, parkeres det langs
Lundeveien. Det er 19 eiendommer langs Lundeveien, og under befaringen ble det registrert 26
parkerte biler langs veibanen.

Dersom adkomsten til planomradet blir via Lundeveien, kan/ber fglgende tiltak gjiennomfares:

=  Siktproblematikken i dagens avkjarsler bar forbedres
o Kommunen kan stille krav om at avkjgrslene bygges om
o Kommunen kan sette opp speil for & gi bedre oversikt ved utkjgring
= Belysningsmastene ber plasseres tettere, ca. 15-20 meter mellom hver stolpe
= Veien er smal, og parkering i veibanen forverrer denne situasjonen
o Kommunen kan skilte «parkering forbudt»
o Kommunen kan stille krav om at hekker, gjerder og murer som strekker seg inn pa
offentlig veiareal ma fjernes, slik at regulert kjgreareal er tilgjengelig for trafikk.
o Kommunen kan stille krav til at familiebarnehagen lgser parkering pa egen grunn,
eventuelt benytter parkeringsplassen gst i Lundeveien
= Kommunen ma sg@rge for at sngen i Lundeveien freses inn pa naboeiendommer, ikke skuffes.
Dersom sngen skuffes bortover veien, og til enden, farer dette til enda smalere kjgreareal.
» Det ber legges opp til snuareal pa tomten for de nye boligene for traktor og sngopplag.
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5.18.3.2 Adkomst via @rnveien

Alternativet farer til om lag 100 meter ny adkomstvei og en kjgrevei pa ca. 600 meter mellom
planomradet og krysset med E10. Ny adkomstvei fra @rnveien er tenkt langs vestsiden av
barnehagen, som innebaerer stgrre terrenginngrep enn alternativet fra Lundeveien. Sannsynligvis vil
noen av de nye beboerne kjgre via Kongsvatnveien x E10, framfor @rnveien x E10, hvor det blant
annet er en matbutikk og en bensinstasjon.

Sarast i Drnveien gker biltrafikken fra ca. 630 til 750 VDT. Trafikkmengden forbi barnehagen er antatt
a gke med ca. 30 % — fra dagens VDT pa ca. 370 kjeretay per dagn til 490 kjeretay per dagn. Det
meste av denne trafikken genereres av Osanstua barnehage. Selv med nye boliger vil det det ikke bli
mye trafikk i gata.

@rnveien er adkomstvei for langt flere boliger enn Lundeveien, samt Osanstua barnehage, og fremstar
som mer overordnet enn Lundeveien. Jkningen av trafikk i fremtidig situasjon vil derfor antageligvis
oppleves mindre belastende for beboere i @rnveien enn i Lundeveien.

@rnveien er omtrent 5,5-6,0 meter bred. Det er ikke bygget like tett opp mot offentlig eiendomsgrense i
@rnveien som i Lundeveien. Dette gjgr at det kan veere plass til fortau, eller evt. en utvidelse av veien,
innenfor regulert veibredde. | en anleggsperiode vil atkomst fra @rnveien veere bedre egnet enn
Lundeveien ettersom den har stgrre bedre og bedre siktforhold.

Grensene til Osanstua barnehage og @rnveien 39 forholder seg i dag svaert ungyaktig til gjeldende
regulerings- og eiendomsgrenser, og dagens adkomst til @rnveien 39 skrar over regulert adkomstvei.
Med ny adkomstvei blir det behov for & gjgre endringer pa avkjgrslene, samt flytte gjerdet langs
vestsiden av barnehagen. Dette er gjennomfgrbart, men krever detaljprosjektering og dialog med
barnehagen og @rnveien 39.

Dersom adkomsten til planomradet blir via @rnveien, ber falgende tiltak gjennomfgres:

= Det bar etableres gangveiforbindelse til Lundeveien, som kan benyttes som
gjennomkjgringsvei for braytebil.

» Det bar legges opp til snuareal pa egen tomt for traktor og sngopplag.

= Belysningsmastene langs @rnveien ber plasseres tettere, ca. 15-20 meter mellom hver stolpe,
evt. se pa muligheter for a bytte til mer lyssterke armaturer som lyser mer til siden.

» Det ber etableres en ryddigere situasjon med parkering og kryssingspunkt utenfor Osanstua
barnehage. Dette kan oppnas ved & snevre inn barnehagens areal noe. De viktigste
prinsippene for ny utforming er falgende:

o En utforming som holder hastigheten nede — oppstrammet kryss med kantstein og
eventuelt fartshump/hevet gangkryssing

o God gangadkomst — eget areal adskilt fra biler, tilstrekkelig bredde pa
fortau/gangvei/turvei

o At det er oversiktlig — ikke tett vegetasjon eller parkering inntil kjgrebane

o God kryssing av vei fra parkeringsplasser pa andre siden av veien

o Mulighet for a korttidsparkere sykler og biler pa samme side av veien som
barnehagen, slik at gaende slipper a krysse veien. Dette ma dog ikke ga pa
bekostning av oversiktlighet.

o Det ma vurderes hvor buss til/fra barnehagen skal stoppe, og om det skal
tilrettelegges for dette ved skilt og/eller utforming

5.18.3.3 Gjennomkjaring mellom Lundeveien og @rnveien (iht. gjeldende reguleringsplan)
Alternativet gir mulighet for foreldre som skal til/fra Lundeveien familiebarnehage a kjgre i ring via

Jrnveien, istedenfor a snu pa barnehagetomta. Flere bosatte langs Lundeveien vil ogsa benytte seg
av gjennomkjgringsmuligheten for & kjgre til/fra vest. Dette vil gi mindre biltrafikk i Lundeveien.
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Samtidig vil foreldre til/fra Osanstua barnehage, og bosatte vest for barnehagen som skal til/fra gst,
benytte seg av den nye gjennomkjgringsmuligheten. Dette vil gi mer trafikk i Lundeveien.

Alternativet vil gjore det enklere for brgytemannskap & brgyte Lundeveien, da de slipper & snu som i
dag.

Dersom adkomsten til planomradet blir via ny gjennomkjgringsvei, ber falgende tiltak gjennomfgres:

= Lundeveien bgr enveisreguleres. Den vil vaere mest naturlig med kjgreretning @st mot vest,
men begge retninger er mulig. Dette vil redusere trafikkmengden i veien, antall konfliktpunkter
mellom biler, fotgjengere og syklister, samt bedre dagens problematikk med trangt for
mgtende biler.

» Det ber opparbeides greft og skulder for & ha plass til sng langs den nye veien.

» Det bar legges opp til snuareal pa egen tomt for traktor og sngopplag.

5.18.3.4 Oppsummerende vurderinger av adkomstalternativene

Fordeler og ulemper ved de ulike adkomstalternativene er oppsummert i tabellen under.

Adkomst fra = Gir kortest kjgrevei (ca. = Darlig sikt i avkjersler. Bgr
Lundeveien 350 meter) forbedres.
= Minst terrenginngrep = Smal vei. Bar forbedres.

= Utbedring av sikt og
veibredde krever inngrep i
terreng og eksisterende

bebyggelse.
Adkomst fra Drnveien = Trafikkgkning vil oppleves = Gir lengst kjgrevei (ca. 600
som mindre belastende meter)
enn i Lundeveien = Krever terrenginngrep
= Tilstrekkelig veibredde,
med potensial for evt.
utvidelse
Gjennomkjgring = Forenkler brgyting = Gir stgrst terrenginngrep

= Enveiskjgring i Lundeveien
gir hgyere trafikksikkerhet

Krever mest grunnerverv

Tabell 1: Oppsummering av fordeler og ulemper ved de ulike adkomstl@sningene.

5.18.4 Konklusjon

Kapasitetsanalysen viser ingen kapasitetsutfordringer hverken i dagens situasjon eller fremtidig
situasjon. Utbyggingsplanene vil med andre ord ikke gi trafikale problemer.

Det er generelt usikkerhet knyttet til beregning av biltrafikk. Det antas likevel at trafikknivaet pa
lokalveiene rundt @rnviksletta er sa lavt at eventuelle avvik mellom beregnet og reell trafikkmengde
ikke pavirker de trafikale vurderingene som er gjort.

De tre adkomstalternativene har alle fordeler og ulemper, og alle vurderes a vaere akseptable
Izsninger. Trafikkekningen generert av planomréadet er forholdsvis liten, og ingen av alternativene gir
mye trafikk i Lundeveien eller @rnveien.

Dagens utforming av Lundeveien er dog noe problematisk med tanke pa siktforhold og veibredde.

Dette gjgr at beboere i Lundeveien vil oppleve trafikkakningen som en stgrre ulempe enn beboere i
@rnveien.
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Totalt sett fremstar lasningen med adkomst fra @rnveien, og Igsningen med gjennomkjgring mellom
Lundeveien og @rnveien, trafikalt sett som bedre alternativer enn adkomst fra Lundeveien. Adkomst
fra Lundeveien vil vaere en akseptabel Igsning, men det anbefales a gjennomfgre tiltak for & bedre sikt
i avkjarsler og sgrge for at regulert bredde er tilgjengelig, samt at snafres benyttes om vinteren.
Utbedring av sikt og veibredde vil kreve inngripen i private tomter.

Dersom bebyggelsen i Drnviksletta bygges ut i flere byggetrinn, bar veisystemet bygges fullt ut og sta
ferdig til fgrste innflytting.

Tiltak for gdende og syklende

Det bgr veere en direkte kobling for gadende og syklende mellom gang- og sykkelveien langs E10 og
den nye bebyggelsen. Eksisterende sti fra Lundeveien kan benyttes. Denne ber i sa fall utvikles til en
hgyere standard. Det bgr vurderes om det skal etableres gangfelt og fortau ved Badebukta
bussholdeplass.

5.18.5 Overforing til reguleringsplanen (tiltak/bestemmelser)

1. Valg av atkomst:

Etter en helhetlig vurdering av ulike interesser som pavirkes ved valg av atkomstvei, er Lundeveien
etter en samlet vurdering valgt som det beste alternativet. Det vises til neermere drafting i kap. 6.23.

Gjennom utbyggingsavtale med Vagan kommune vil partene kunne bli enige om ngdvendige
trafikksikkerhetstiltak i Lundeveien, samt fordeling av ansvaret for disse.

2. Gjennomkjgring:

Planen legger til rette for snuhammer i enden av veien i stedet for gjennomkjaring. Dersom det i
framtiden blir gnskelig & etablere veiforbindelse til drnveien, vil dette fortsatt vaere mulig giennom
gjeldende regulering.

3. Framkommelighet:

God framkommelighet, snumuligheter og arealer til brgyting vurderes & veere ivaretatt i planen, jf. i
kap. 10.5.1.

4. Gaende og syklende:

Det vil ikke vaere mulig & oppgradere dagens sti til gang-/sykkelvegstandard. Det reguleres derfor en
ny gang-/sykkelvei som vil fa tilfredsstillende stigning, bredde og utforming iht. krav i handbok N100.
Den nye gang-/sykkelveien vil vaere et godt alternativ til brukere som ikke kan benytte dagens sti pga.
stigningsforhold. Den eksisterende stien skal bevares og skal gis god tilpasning mot den nye gang-
/sykkelveien. Den er regulert inn som turveg. Det er apnet for at stien kan utbedres eller oppgraderes.
For eksempel kan det veere mulig & jevne ut terrenget og gruse stien, eventuelt kombinert med trapp i
det bratteste partiet.

5.18.6 Innsigelse fra Statens vegvesen (SVV) ifm. offentlig ettersynet

Ifm. offentlig ettersynet kom det inn innsigelse fra SVV som gjelder fravaer av rekkefglgebestemmelser
for utbedring av kryss til E10 fgr det gis midlertidig brukstillatelse til bygg.

| samtale med SVV ifm. anmodning om a trekke innsigelsen tilbake, bemerket SVV at de kan godta en
lasning med passeringslomme pa E10 og trafikkey i sekundeervei. Det vises videre til veinormal N100
kap. 4.1.1.2 0g 4.1.1.3.
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6 Virkninger/konsekvenser av planforslaget

6.1 Overordnede planer og vedtak

Planforslaget er i trdd med overordnet plan/kommunedelplan for Svolvaer 2020-2040 og statlige og
regionale retningslinjer, jf. kap. 3. Fortetting av etablerte boligomrader vurderes a veere positivt for
styrking av Svolveer som mer kompakt by, i trad med nasjonale, regionale og kommunale fgringer.

Den nye reguleringsplanen bygger i stor grad péa gjeldende reguleringsplan og viderefgrer mange av
hovedtrekkene i denne. Endringene fra gjeldende reguleringsplan innebaerer i hovedsak en mindre
gkning i utnyttelsesgrad og byggehgyde, samt endret trase/utforming pa gang-/sykkelveien. Ny
reguleringsplan regulerer for gvrig bort mulighetene for gjennomkjgring gjennom planomradet (mellom
Lundeveien og drnveien). Planomradet er noe redusert i forhold til avgrensningen ved varsel om
planoppstart (jf. 4.2).

6.2 Landskap

Planomréadet har liten/ingen opplevelsesverdi i dag og gjennomfering av planen vurderes a gi positive
virkninger for opplevelsen av omradet. Far anleggsstart er det behov for planering og rydding av treer
sentralt pa tomta.

Terrenget pa tomten er utfordrende pa grunn av at store deler av tomta ligger lavere enn
omkringliggende omrader, E10 og den planlagte veien. Det vil bli behov for betydelig massetilfarsel for
a fylle opp omradet slik at terrenget blir omtrent pa niva med E10.

6.3 Stedets karakter

De nye boligene vil innebaere omforming og @kt aktivitet i et omrade som er ubebygd og lite brukt i
dag. Ved ferdigstillelse av de nye boligene vil omradet fremsta som en naturlig forlengelse av
boligbebyggelsen langs Lundeveien, og som del av boligomradet Osan for gvrig. @kt bruk av omradet
vurderes som positivt for omradet og stedets karakter.

6.4 Byform og estetikk

Den planlagte utformingen og plasseringen av bebyggelsen er resultatet av en mulighetsstudie for
tomta hvor det ble vurdert ulike Igsninger. Et viktig moment for arkitekten har veert & utforme de nye
boligene slik at de forholder seg sympatisk i forhold til eksisterende bebyggelse i omradet og at de
ikke skal oppleves ruvende eller malplassert i omgivelsene. Utbyggingen vil gi et betydelig 1t til de
estetiske kvalitetene i omradet og omradets bruksverdi, noe som vurderes som positivt bade for
planomradet og for naerliggende bebyggelse.

6.5 Kulturminner og kulturmilje

Ikke kjente konsekvenser. Aktsomhet til kulturminner tas med i bestemmelsene og ivaretar forholdet til
eventuelle hittil ukjente kulturminner.
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6.6 Vurdering iht. Naturmangfoldloven

Det er ikke pavist spesielle naturverdier av vesentlig interesse eller rgdlistede arter som kan komme i
konflikt med den planlagte utbyggingen. Lokaliteten med registrert ask ligger i de bratteste partiene av
planomradet og utenfor planlagte tiltak. Det er ellers ingen registrerte arter i planomradet som tilsier at
tiltaket kan komme i konflikt med vesentlige naturinteresser.

Det renner en bekk gjennom deler av planomradet. Bekken har ukjent utstrekning og er trolig lagt i rer
under fyllingen til E10. Den antas derfor ikke a ha de naturlige forholdene som ftilsier at det kan veere
spesielle artsforekomster eller organismer som skulle bli vesentlig forringet av utbyggingen.

Planomréadet ligger ellers i et relativt sentralt omrade med generelt hay aktivitet/trafikk og relativt naert
inntil bebygde omrader og trafikk. Den samlede belastningen for naturmangfoldet antas & veere
begrenset.

6.7 Rekreasjonsinteresser/bruk/folkehelse

De registrerte friluftsomradene fra Miljgdirektoratets friluftkartlegging baerer ikke preg av & veere i bruk
til friluftsliv og er tilneermet ufremkommelig pa grunn av terrenget. Naturlekeplassen vest for
barnehagen bergres ikke av de planlagte tiltakene i planforslaget. Planen vurderes derfor ikke a
medfare noen negative konsekvenser for friluftsliv.

Det skal etableres gang-/sykkelvei fra E10 som del av gjennomfaringen av planen. Det kan ogsa
tenkes at eksisterende sti pa vestsiden av barnehagen pa sikt vil fa en naturlig pakobling til den nye
atkomstveien som falge av enklere forbindelse. Gkt tilgjengelighet for gdende og syklende vil veere
positivt for folkehelsen. Dette vil ogsa vaere positivt for boligomrader utenfor planomradet, som kan
benytte planomradet som snarvei og tverrforbindelse mellom Osan og E10.

6.8 Rekreasjon og uteoppholdsarealer

Planen vil ivareta kommunens krav til opparbeiding av arealer til lek- og uteoppholdsareal (MUA).
Dette er sikret gjennom bestemmelsene, i tillegg til at det er regulert arealer til lek og friomrader pa
plankartet. Tomten bestar ogsa av mye grgntareal rundt de planlagte boligene som kan benyttes som
lek og rekreasjon. Den eksisterende naturlekeplassen ved barnehagen og de gvrige grgntarealene
rundt bebyggelsen, kan vaere en positiv kvalitet som kan fa rekreasjonsverdi for de nye boligene.

6.9 Veg og trafikkforhold

Trafikkanalysen (jf. 5.17) konkluderer med at den planlagte utbyggingen ikke vil fgre til
kapasitetsutfordringer pa de omkringliggende veiene eller i krysset mot E10. For & sikre
tilfredsstillende trafikksikkerhet i Lundeveien anbefales det at det gjennomfgres avbgtende tiltak.
Trafikkanalysen peker her ogsa pa at kommunen har et vesentlig ansvar og mulighet for & sikre
bedring i de trafikale forholdene i Lundeveien. Fglgende tiltak anbefales:

= Siktproblematikken i dagens avkjarsler bagr forbedres

o Kommunen kan stille krav om at avkjgrslene bygges om

o Kommunen kan sette opp speil for a gi bedre oversikt ved utkjering
= Belysningsmastene ber plasseres tettere, ca. 15-20 meter mellom hver stolpe
= Veien er smal, og parkering i veibanen forverrer denne situasjonen

o Kommunen kan skilte «parkering forbudt»
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o Kommunen kan stille krav om at hekker, gjerder og murer som strekker seg inn pa
offentlig veiareal ma fjernes, slik at regulert kjgreareal er tilgjengelig for trafikk.
o Kommunen kan stille krav til at familiebarnehagen lgser parkering pa egen grunn,
eventuelt benytter parkeringsplassen gst i Lundeveien
» Kommunen ma sgrge for at sngen i Lundeveien freses inn pa naboeiendommer, ikke skuffes.
Dersom sngen skuffes bortover veien, og til enden, farer dette til enda smalere kjgreareal.
» Det ber legges opp til snuareal pa tomten for de nye boligene for traktor og sngopplag.

Planen legger i tillegg opp til etablering av ny gang-/sykkelvei til E10, noe som vil gjgre det enklere a
benytte denne forbindelsen for gdende og syklende. Etablering av gang-/sykkelveien vil ogsa veere
forbindelsen tilgjengelig for brukere som ikke kan benytte dagens sti pga bratt stigning. Dette vil gi gkt
bruk og vil veere positivt bade for eksisterende og nye brukere.

Som fglge av innsigelsen fra SVV, er det tatt inn i bestemmelsene at krysset E10 x @rnveien skal
utbedres, for det kan gis midlertidig brukstillatelse for bolig.

6.10 Offentlig kommunikasjon/kollektivdekning

Flere boliger vil gi gkt grunnlag for flere reisende med kollektivtransport. Planomradet ligger for gvrig
sentralt og med kort gang/sykkelavstand til sentrum. Dette gjgr det enklere for folk a velge miljgvennlig
transport og kollektivtransport. Planforslaget vil ikke gi negative konsekvenser kollektivdekningen.

6.11 Hensynet til barn og unges interesser

Barns medvirkning i planleggingen vurderes a veere ivaretatt i planprosessen gjennom
medvirkningsprosessen med varsling ved oppstart, dialog med ledelsen i Osanstua barnehage, samt
innspill fra foreldrerepresentantene i barnehagen underveis. Gjennom innspill til planen har ogsa
behovet for & ivareta barns interesser kommet tydelig frem, herunder negative virkninger av en
eventuell vei til Drnveien.

Iht. rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen skal det skaffes fullverdig
erstatning dersom arealer som brukes til lek omdisponeres (pkt. 5D):

«Ved omdisponering av arealer som [...] er i bruk eller er egnet for lek, skal det skaffes
fullverdig erstatning. Erstatning skal ogsa skaffes ved utbygging eller omdisponering av
uregulert areal som barn bruker som lekeareal, eller dersom omdisponering av areal egnet for
lek farer til at de hensyn som er nevnt i punkt b ovenfor, for & mgte dagens eller framtidens
behov ikke blir oppfyit.

| kommentarene til retningslinjene presiseres det at det er «faktisk bruk av arealet eller arealets
nytteverdi for lek og opphold, og ikke i de formelle eller reguleringsmessige forhold som gjelder for
arealer. Det er bruks- eller nytteverdien som er relevant for barn og unge og ikke hva arealet faktisk er
regulert til, om det er regulert eller uregulert og hvem som eier det.»

Med bakgrunn i dagens bruk vurderes atkomst til @rnveien a vaere i konflikt med barns interesser.
Ettersom det er omradets naturlige/stedlige kvaliteter som har skapt rom for dagens bruk og som gjar
omradet til en attraktiv lekeplass for barn, kan det ogsa vaere vanskelig a finne en «fullverdig
erstatning» av naturlekeplassen. Det vil ogsa veere uheldig & tilfgre trafikk forbi barnehagens
utearealer, som i dag ligger helt skjermet for trafikk og stey. Dette kan gi lavere kvalitet pa
barnehagens uteomrader, samt trafikkfarlige situasjoner forbi inngangspartiet og i omradet for henting
og levering av barn utenfor barnehagen.
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Pa grunn av barnehagens stgrrelse og potensial (100 barn+), vil dette fa virkninger for svaert mange
barn. For barns interesser vurderes derfor Lundeveien som et bedre alternativ, selv om det ogsa har
sine utfordringer (jf. 5.17).

6.12 Sosial infrastruktur

Flere boliger vil medfare gkt ettersparsel pa barnehagekapasitet og skole. Isolert sett anses
virkningene a vaere sma ettersom det er snakk om et begrenset antall boliger, men det planlegges
ogsa andre, nezerliggende boligomrader som totalt sett kan gi utfordringer for sosial infrastruktur i
kommunen. Det ligger an til at utbyggingen av @rnviksletta kan gjennomferes i to byggetrinn, noe som
vil bety at det gkte behovet vil skje gradvis.

6.13 Universell utforming

Det er kontrollert at veg og g/s-vei kan bygges etter krav iht. handbok N100 i forhold til vegbredde og
stigningsforhold. Dette sikrer at vegnettet kan bygges slik at det kan brukes av alle. Eksisterende sti
fra E10 til Lundeveien vil ikke veere mulig & utbedre slik at krav til stigning ivaretas.

Minimum 10 % av parkeringsplassene skal vaere dimensjonert, utformet og plassert tilpasset
bevegelseshemmede.

@vrige krav til universell utforming for trafikkarealer, atkomst til bygninger og i bygninger ivaretas i
TEK og bestemmelsene.

6.14 Risiko og sarbarhet

Det er ikke avdekket behov for spesielle tiltak for a ivareta hensynet til risiko og sarbarhet.
Planforslaget vil ikke gi spesielle konsekvenser for risiko og sarbarhet.

6.15 Grunnforhold/forurensning
Grunnforhold og forurensning i grunnen er ivaretatt i bestemmelsene. Forurensingsforskriftens kapittel

Il gjelder. Planforslaget vurderes ikke & medfgre spesielle konsekvenser med tanke pa forurensning
eller grunnforhold.

6.16 Jordressurser/landbruk

Ingen konsekvenser.

6.17 Teknisk infrastruktur, elektrisitet, vann og aviep

Det skal tas hensyn til eksisterende anlegg i grunnen. Gjennomfering av planen regnes ikke a
medfare spesielle utfordringer i forhold til energi, vann og avlgp. Eventuell naerbygging eller omlegging
ma avklares med eier.

Behov for nettstasjon/trafo innenfor planomradet avklares med energileverandgr.
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6.18 Gkonomiske konsekvenser for kommunen

Kommunen vil etter opparbeidelse av gang-/sykkelveiene, overta drifts- og vedlikeholdsansvaret for
disse.

6.19 Konsekvenser for naringsinteresser

Gjennomfaring av planen vil ikke fa konsekvenser for naeringsinteresser.

6.20 Interessemotsetninger

Gjennom planprosessen har det kommet fram ulike synspunkter knyttet til valg av atkomstvei og hvilke
konsekvenser dette antas & gi for de nesermeste bergrte. Interessemotsetningene har veert knyttet
bade til Lundeveien og @rnveien. Som felge av dette har trafikk og atkomstlasning veert et vesentlig
tema som har veert viet stor oppmerksomhet i planprosessen.

Gjennom trafikkutredningen, dialog med bergrte parter og vurderinger som er gjort i planbeskrivelsen,
vurderes Lundeveien samlet sett som det beste alternativet for valg av atkomstvei til det nye
boligfeltet.

6.21 Klima og ytre miljo

Bygg- og anleggsarbeid er sentrale bidragsytere til klimagassutslipp. Selve utbyggingen av feltet,
inkludert etablering av ny atkomstvei og ngdvendig infrastruktur antas a bli de starste kildene til
klimagassutslipp for prosjektet. Fokus pa effektiv massehandtering og transport i anleggsfasen vil
veere viktige tiltaksomrader for a redusere utslipp.

| bruksfasen vil fglgende forhold og tiltak bidra til & gjere prosjektet mer beerekraftig og miljgvennlig:

e Sentral plassering og tilrettelegging for ny gang/sykkelvei gjgr det enklere for folk a velge
miljgvennlige transportformer (til fots, med sykkel eller kollektivt). Dette vil ogsa gi positive
virkninger utenfor planomradet.

e Atkomst via Lundeveien vurderes miljgmessig som et bedre alternativ enn atkomst via
@rnveien pa grunn av mindre etableringsbehov (mindre omfattende tiltak og faerre meter ny
vei), og dermed lavere materialproduksjon enn Jrnveien.

e For de som er avhengig av a bruke bilen, vil kortere kjgrevei veere positivt i forhold til
redusere det totale utslippet fra bilproduksjon fra prosjektet. Til sammenligning er avstandene
for atkomstvei via Lundeveien til krysset ved E10 ca. 390 meter mens atkomst via @rnveien
innebeerer ca. 640 meter. Med estimert turproduksjon pa 115 bilturer pr. virkedagn (jf.
trafikkanalyse) vil redusert kjarevei pa sikt gi positiv virkning for miljget og samfunnet som
helhet.

¢ Kommunedelplanen stiller ogsa krav til at minimum 50% av parkeringsplassene skal
tilrettelegges med ladestasjoner for elbiler (med muligheter for 100%), samt krav il
energieffektive bygg med miljgvennlige varmekilder, for eksempel varmepumper, balansert
ventilasjon mm.

6.22 Gjennomfaerbarhet for tiltak i planen

De planlagte tiltakene regnes som gjennomfarbare iht. reguleringsplanen.
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Prosjektet legger opp til en begrenset utbygging med relativt fa boenheter, og forholdsvis sma
boenheter i forhold til det som finnes i Osan fra fgr i dag. Dette vil tiltrekke seg andre brukergrupper
enn for eksempel eneboliger. For a sikre gkonomisk balanse i prosjektet (gjennomfarbarhet), er det
vesentlig & holde kostnadene pa et akseptabelt niva. Tomten er utfordrende og krever betydelig
bearbeiding for a gjares byggeklar, i tillegg til etablering av offentlig veg/veggrunn. Atkomst via
@rnveien innebeerer betydelig hayere etableringskostnader enn atkomst til Lundeveien pa grunn av
lengre veistrekning, sterre terrenginngrep og vanskeligere tilkobling i krysset mot @rnveien. Dette vil
gkonomiske sett ikke veere mulig med en begrenset utbygging av feltet, mao. behov for omarbeiding
av prosjektet og flere boenheter for & gjgre dette mulig. Flere boenheter vil imidlertid kreve et starre
marked (usikkerhet) og ogsa medfare mer trafikk.

6.23 Avveininger av virkninger

Den planlagte utbyggingen vil tilfgre aktivitet til et omrade som i liten grad er i bruk i dag, noe som
estetisk og funksjonelt vil veere et positivt Iaft for omradet. Ved ferdigstillelse vil det nye boligfeltet
oppleves som en naturlig forlengelse og utvidelse av det etablerte boligomradet pa Osan. Den
planlagte utbyggingen vurderes a vaere et positivt bidrag til omradet og for utviklingen av Svolvaer som
en mer kompakt by.

Et vesentlig tema i planarbeidet har vaert & avklare forholdet til atkomst og hvilke konsekvenser
utbyggingen vil ha for omgivelsene med tanke pa trafikk. Som fglge av dette har det ogsa kommet
fram andre hensyn og interesser som bergres av planen, blant annet forholdet til miljg, natur og barns
interesser. Gjennom dialog med bergrte parter og de vurderingene som er gjort i planbeskrivelsen,
kommer det fram at det trolig ikke finnes en lgsning som vil forene alle de ulike interessene. Det har
derfor veert ngdvendig a fa frem de ulike nyansene som spiller inn pa den endelige vurderingen.

Samlet sett vurder vi atkomst via Lundeveien a vaere den beste Igsningen for prosjektet. Dette med
bakgrunn i:

- Beerekraft: A redusere omfanget av en utbygging der det er mulig vil bidra til & redusere
prosjektets totale fotavtrykk, noe som vil vaere positivt i forhold til & stoppe klimaendringene.
Kortere kjgrevei gir redusert transportomfang og pa sikt redusert CO2-utslipp.

- Bevaring av skogsomrader og redusert andel tette flater gir bedre handtering av overvannet,
bevaring av biologisk mangfold og uterom med flerfunksjonelle kvaliteter for naturopplevelse
og leering.

- Barns interesser: Atkomst via @rnveien (eller giennomkjering) ville medfert at barnehagen blir
omkranset av vei og at de ville mistet et mye brukt lekeomrade i skogen. Dette hensynet
vurderes a sta sterkt ettersom det finnes et akseptabelt alternativ.

- Trafikk: Trafikkanalysen viser at ingen av alternativene utpeker seg som klart bedre enn de
andre og det vil ikke vaere mulig a fa til en optimal I@sning uten noen ulemper. Analysen viser
samtidig at konsekvensene vil veere akseptable dersom det gjennomfares avbgtende tiltak
(noen forholdsvis enkle og andre mer omfattende).

- Gjennomfgrbarhet: Atkomst via @rnveien vurderes ikke & veere forenelig med en begrenset
utbygging av feltet. (jf.6.22):
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/7 Planprosess

7.1 Oppstartsmote

Oppstartsmate ble avholdt med Vagan kommune 13.12.19. P& mgatet ble spesielt atkomstlgsning
diskutert, og det ble stilt krav om trafikkutredning og stgyutredning i forbindelse med planarbeidet.
Planstatus og overgangen til ny kommunedelplan var ogsa et tema som ble diskutert.

Planomréadet ble i etterkant av oppstartsmgtet utvidet til & omfatte hele eiendommen gnr 16 bnr 113,
samt en mindre utvidelse sgrover mot E10 for & imgtekomme kommunens gnske om a utrede flere
adkomstmuligheter.

7.2 Medvirkningsprosess
Varsel om oppstart ble sendt med brev til naboer, offentlige myndigheter og andre bergrte 13.04.20.
Varsel om oppstart ble ogsa annonsert i Lofotposten 16.04.20. Frist for & komme med innspill var satt

til 14.06.2020. Innspillene er gjengitt og merknadsbehandlet i kapittel 10. Noen av innspillene er
nedkortet for a redusere plassen.
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7.5 Uttalelser fra naboer

7.5.1 Mathias Sarslett, epost 19.05.20

Det vises innledningsvis til rapport «Trafikkanalyse @rnviksletta» samt varsel om oppstart av
planarbeid av 11.5.2020, begge tilgjengelig gjennom kommunens innsynsmodul. Dokumentene reiser
noen spgrsmal som vi gnsker besvart samtidig som vi vil gi noen innspill tidlig i planprosessen.

Omfang av requleringsendring

Reguleringsplan for @rnviksletta ble behandlet i 1998, mens samme omrade inngar i kommunedelplan
«Byplan Svolveer» behandlet i 2011. Kommunedelplanen er av langt nyere dato, og det synes a vaere
avvikende formal med arealdisponering i disse to planelement. Mens reguleringsplanen legger til rette
bl.a. for boligformal, er arealformalet i kommunedelplanen «Bebyggelse og anlegg. Kombinert
bebyggelse og anleggsformal». | planbestemmelsene er dette definert som «bolig/tjenesteyting».

Tilsynelatende avvik mellom disse to planelementene reiser spgrsmal om hva som er gjeldende. Vi
viser i denne sammenhengen til plan- og bygningsloven § 1-5 siste ledd:

Ny plan eller statlig eller regional planbestemmelse gar ved eventuell motstrid foran eldre plan eller
planbestemmelse for samme areal med mindre annet er fastsatt i den nye planen eller statlig eller
regional planbestemmelse.

For det videre planarbeidet anmodes om avklaring pa om en legger reguleringsplanen eller
kommunedelplanen til grunn for det videre planarbeidet.

Det framgar av trafikkanalysen at «Grunnen til at det er igangsatt nytt planarbeid er at det ikke var
mulig a lese @nsket utbygging innenfor rammene for gjeldende reguleringsplan». Det er vanskelig a se
ut av varsel om oppstart av planarbeid hva som er planlagt, og som ikke lar seg gjennomfgre innenfor
gjeldende plan(er). Vi ber derfor en neermere redegjgrelse av disse forholdene.

Ber om & fa tilsendt referat av oppstartsmatet.

Trafikkanalyse @rnviksletta

Vi har med interesse lest denne, og var forelgpige vurdering er at trafikkdata er underestimert. Det
framgar av planvarsel og epostkorrespondanse med kommunen at Lundeveien planlegges benyttet
som adkomst til @rnviksletta. Dette vil generere betydelig mer gjennomgangstrafikk enn trafikk knyttet
til Arnviksletta isolert. For mange som i dag benytter @rnveien og andre veier i omradet vil det bli
kortere a benytte Lundeveien for transport til og fra sentrum. Dette forutsetter trafikklasning for gvrig i
samsvar med bade reguleringsplan og kommunedelplan. Vi forutsetter derfor at estimerte data for
trafikkmengder undergis en kritisk vurdering for disse legges til grunn.

Lundeveien har, pa det beste, en veibredde med ca. 3,5 meter. Veibredden avgrenses delvis med
parkeringsplasser og hagemurer, se vedlagte bilde. Avkjgrsler pa nordsiden er trange og med sapass
hgye murer at biler ma ut i veibanen for & kunne se kryssende trafikk. Dette skaper et sveert
uoversiktlig trafikkbilde.

Vinterstid er veien fra Lundeveien 3 og til snuplass i realiteten enveiskjart grunnet sng som begrenser
veibredden ytterligere. Som det det framgéar av vedlagte bilde er det ikke annen plass for a deponere
sng enn i veiskulder. Vi deler derfor ikke vurdering om at Lundeveien har kapasitet til & veere adkomst
for ytterligere 25 boenheter, og henstiller til at andre trafikklgsninger vurderes.

Trafikklgsning for omradet

Vi registrerer at trafikklgsning for relativt store boomrader forutsetter utstrakt gjennomgangstrafikk.
Unntakene er noen fa blindveier. Dette skyldes reguleringsplan som la til grunn for utbygging av
boligomradene.
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Dette finner vi uten videre sveert beklagelig med hensyn til trafikksikkerhet, og imgteser gjerne tiltak
som reduserer og ikke gker giennomgangstrafikken.

Vi vil sterkt anbefale at omfang av gjennomgangstrafikk ikke gkes ytterligere med utbygging av nye
boligomrader, men at en sgker andre lgsninger. Ettersom ny regulering er iverksatt er det beklagelig
at andre trafikklgsninger ikke er vurdert. Dette bar gjares far forslag til reguleringsendringer legges ut
til offentlig ettersyn.

Vi registrerer ogsa at det ikke er sgkt om & etablerer egen avkjersel fra E10 til Ornviksletta. Dette er et
alternativ som burde veert sjekket ut. Fra var side spilles tidlig inn i prosessen et alternativ vi anser er a
foretrekke: & etablere en ny adkomst fra kryss E10 — @rnveien parallelt med og i plan med dagens
gang- og sykkelvei. Ut fra vedlagte kartutsnitt synes det a veere tilstrekkelig areal til egen adkomst til
@rnviksletta.

Det kan sikkert tenkes andre og bedre lgsninger som ikke medfgrer gkt gjennomgangstrafikk, dette
bar vurderes.

Oppsummering

Vi hilser boligbygging i sentrumsnzere omrader velkommen, men gnsker prosess som ikke reduserer
bokvalitet og okt trafikkbelastning i etablerte boomrader. | s& mate kan en ytterligere punktering av
E10 veere a foretrekke.

Vi forventer at trafikkestimater i trafikkanalysen blir kritisk gjennomgatt.

Vi imgteser snarlig svar pa spagrsmal som er stilt, og haper i det videre pa en apen planprosess slik at
bergrte kan bli involvert.

Planleggers kommentar: Avkjorsel til E10 er vurdert, men anses ikke a veere mulig pé grunn
av sveert restriktiv holdning til nye avkjarsler langs hovedveier. Dette er ogsa antydet fra
Statens vegvesens side gjennom dialog i planprosessen. Det vises for gvrig til utvidet/revidert
trafikkanalyse for neermere vurdering av de trafikale utfordringene som her nevnes og
vurdering av trafikkmengder. @rnveien har mange av de samme utfordringene som
Lundeveien og ingen av alternativene anses a vaere vesentlig bedre enn den andre.

Referat fra oppstartsmatet ble oversendt pa epost til avsender. Det vises ellers til kap.3 og
kap. 5.2 for neermere redegjorelse for planstatus og @vrige rammebetingelser for planarbeidet.

7.5.2 Frank Nilsen, epost 25.05.20

Angaende planer om oppstart og utbygging av 25 leiligheter i @rnviksletta i Svolvaer. Deres ref.
5191226 Qrnviksletta.

Undertegnende bor i Lundeveien 20, og blir dermed naer nabo med utbyggingsprosjektet. | den
forbindelse har undertegnende og frue innsigelse: Var uteplass blir kraftig forringet pga. okt trafikkstay
og ogsa innsyn. Slik Lundeveiens standard er pr i dag er fra Lundeveien 6 og til og med Lundeveien
20 helt avhengig av & bruke naboenes innkjgrsler ved mating pga. veldig smal vei. Lundeveien har pr.
i dag en barnehage og en kommunal dggnbemannet bolig med mange ansatte. Veien er allerede i
dag overbelastet i lange perioder nar det er sngfall. Har for mange ar siden fatt beskjed fra Vagan
kommune teknisk drift om at Lundeveien er nedprioritert omrade for bragyting og vedlikehold pga.
darlig standard pa veien. | tillegg til manglende vedlikehold av gatebelysning over mange ar som gjgr
Lundeveien morkt, eksisterer ikke noe fortau langs Lundeveien. Heller ikke veigrafter eksisterer. Med
masse overvann som resultat. Hele Lundeveien blir kun dekt av en dreneringssluk som ofte er frosset
pa vinteren, eller er tett av sand og slam. Noe de nzermeste naboene ved kummen har fatt merke pga.
oversvemmelse. Veibredden pa Lundeveien tilsier ikke noe mer trafikkbelastning enn det vi har pr. i
dag. Med 25 leiligheter vil trafikken fordobles langs Lundeveien. Det er den langt fra dimensjonert for.
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Planleggers kommentar: Det vises til trafikkutredning for vurdering av de trafikale
forholdene. Stay som vil bli generert fra boligene anses & veere begrenset og vil i hovedsak
gjelde rushtid pa morgenen og pa ettermiddag. Pa grunn av dagens stgy fra E10 vurderes
dette a bli lite merkbart. De nye boligene vil bli liggende i sarlige del av tomta og vil i liten grad
medfare innsyn til den aktuelle boligen. Omradene er ogsé atskilt av friomradet.

Lundeveien er kommunal vei og det er Vagan kommune som er ansvarlig for jevnlig
vedlikehold med tanke pé brayting og handtering av overvann.

7.5.3 Marit Jakobsen, e-post 11.06.20

Vi gnsker ikke mer trafikk i Lundeveien. Det er ikke mulig med mer trafikk i denne smale og
uoversiktlige veien som delvis er enveis kjgrt. Fra nr. 6 og innover er man prisgitt naboene sine
eiendommer for a kunne passere to biler i bredden. Det er mange uoversiktlige nedkjgrsel fra nr.6 og
innover.

Det er ingen mgteplasser eller utvidelsesmuligheter i gata.

Pa vinteren er det ekstra store utfordringer da det ikke er noen plasser a gjare av sngen, det blir derfor
darlig og lite brgytet. Haye skavler gjer veien enda farligere og uoversiktlig pa vinterstid.

| tillegg er det en familiebarnehage hvor 10 -12 biler parkerer i gata nar de avleverer barn.

Det er ogsa en HVPU-bolig med fire leiligheter her, noe som ikke er nevnt i deres trafikkanalyse. Der
er det beboere som kan finne pa a lgpe ut i veien.

Opplyser om antall boliger mv. i Lundeveien, totalt 76 stk. Ved a bruke deres tall fra trafikkanalysen er
dette beregnet til 253 bilturer i Lundeveien pr.dag. | tillegg besgkende og pargrendes biler. Samt
legevakt og drosje bil. Konklusjon: Det er ikke plass til 30-50 nye biler som skal kjgre i Lundeveien.

Adkomsten til det nye boligfeltet ma lages via @rnveien da Lundeveien er for smal og uoversiktlig til a
kunne handtere flere biler.

Planleggers kommentar: Opprinnelig versjon av trafikkanalysen ble pa foresparsel
ettersendt til avsenderen 25.05.20. Trafikkanalysen er i ettertid utvidet og det vises til den
reviderte versjonen for neermere vurdering av de trafikale forholdene som her nevnes.
@rnveien har mange av de samme utfordringene som Lundeveien og ingen av alternativene
anses & veere vesentlig bedre enn den andre.

7.5.4 Katrine Engstad, epost 25.05.20

Jeg er en av beboerne i gata, Lundeveien, som blir bergrt av dette. Jeg er positiv til prosjektet, men
ikke til lasningen dere foreslar som adkomst i varselet dere har sendt ut til oss.

| varslet fra dere, star det; "Boligene vil fa adkomst via en forlengelse av Lundeveien med snuplass i
enden. Det er utfgrt en trafikkanalyse som viser at Lundeveien har tilstrekkelig med kapasitet for det
planlagte arbeidet."

Dette er jeg sterkt uenig i, og vil nedenunder komme med noen begrunnelser for hvorfor jeg mener at
dette ikke ber gjennomfares.

» Lundeveien er smal, og det er allerede utfordringer i forhold til dagens trafikk.

» Vinterstid er gata enveiskjart, og det er utfordringer i forhold til parkering og hvor vi skal gjgre
av snemengden som legger seg. Nar det braytes, far vi store sngskavler som gjgr veien enda
smalere.
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* Innkjgrslene/oppkjerslene ligger rett i gata, og flere av husene pa den ene siden av gata har
hgye murer. Dette gjor at det er sveert uoversiktlig, og lite egnet for dobling av trafikken.
Spesielt med tanke pa at det bor mange familier med barn i gata.

* Vihar en familiebarnehage i gata, og ved bringing/henting er det til tider litt kaotisk. Det er ikke
plass til at to biler kan passere hverandre, og man ma kjere ut (pa eiendommen til de som bor
langs veien) og vente. Dette gjelder generelt/hele tiden, og ikke bare i forhold til barnehagen

* Lundeveien har ikke kapasitet til en dobling av trafikken. Da er alternativ 2, via @rnveien i nord
bedre.

Etter innlegget i Lofotposten, der naboene i gata gav uttrykk for bekymring for forslaget, har vi som bor
her fatt mange kommentarer fra familie og venner som kjenner til forholdene. De som oss stiller seg
uforstaende til at dette planlegges og vurderes som et godt alternativ. Flere gir uttrykk for at de gruer
seg for & kjgre inn til oss fordi det er trangt. Det er trangt & parkere, og det er trangt a rygge ut fra
parkeringene langs veien. Som nevnt allerede, er det ekstremt trangt vinterstid! Stiller meg undrende
til om det har veert noen fra dere pa befaring her?

Jeg haper virkelig ikke at dere gjennomfaerer og gar for Iasningen dere har skissert i varslet.

Planleggers kommentar: Det vises til den reviderte trafikkanalysen for neermere vurdering av
de trafikale forholdene som her nevnes. Det anbefales avbgtende tiltak i Lundeveien, jf. kap
5.17.

7.5.5 Ronny lversen, epost 27.05.20

Som beboere i Lundeveien 17 ser vi negative konsekvenser ved gjennomgangsvei via Lundeveien til
@rnviksletta. Da vi har bodd her siden 1997 i denne blindgata med lite trafikk ser vi likevel farer her i

gata pga bratte og uoversiktlig avkjersler til de fleste husene pa gversiden av veien. Dette pga haye

murer som ender nesten ut i veien.

Dette har resultert i flere skumle situasjoner (nestenulykker) ved at barn kommer springende, syklende
eller akende ned disse bakkene hvor vi ikke ser barna fer de nesten er i panseret pa bilen. Dessuten
er deler av gata veldig smal.

Dette problemet vil bli mye starre ved ett skende antall biler samt flere passerende mennesker. Her
bar dere tenke dere om og se mulige konsekvenser.

Her mener vi det ma vaere mye bedre med inn og utkjering ved @rnveien. Denne gata er mye bredere
og mer oversiktlig ut mot sidene. Ogsa inn mot hus.

Planleggers kommentar: Det vises til den reviderte trafikkanalysen for neermere vurdering av
de trafikale forholdene som her nevnes. @rnveien har mange av de samme utfordringene som
Lundeveien og ingen av alternativene anses a vaere vesentlig bedre enn den andre. Det
anbefales avbgtende tiltak i Lundeveien, jf. kap 5.17.

7.5.6 Elisabeth Mellem, epost 27.05.20

Ettersom vi har en stor utfordring allerede i Lundeveien nar det gjelder trafikk, bekymrer det meg at
dere tenker at veien for omlag 25 boenheter skal ga gjennom var allerede smale og trafikkerte vei.
Veien er sdpass smal endel plasser at man ikke kan kjare to biler i bredden, og om vinteren er
problemene enda verre. Vi har familiebarnehage i gaten, noe som gjer at trafikken blir starre, i tillegg
er mange av innkjgrslene helt i veien og veldig uoversiktlig. Det er flott at det bygges noe pa tomten,
men veien ma lgses pa en helt annen mate.
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Planleggers kommentar: Det vises til den reviderte trafikkanalysen for neermere vurdering av
de trafikale forholdene som her nevnes. @rnveien har mange av de samme utfordringene som
Lundeveien og ingen av alternativene anses a veere vesentlig bedre enn den andre. Det
anbefales avbgtende tiltak i Lundeveien, jf. kap 5.17.

7.5.7 Arnstein Brendeford, epost 13.06.20

Vi som beboere i Lundeveien, er positiv til at omradet mellom enden av Lundeveien, Osanstua
barnehage og E10 skal bebygges og utvikles. Inntil na har dette vaere et gjengrodd omrade som ikke
har blitt benyttet til noe. Selve bygningsmassen som planlegges har vi ingen innvendinger mot.

Henviser til utdrag fra trafikkanalysen. Eksisterende boliger i Lundeveien vil oppleve om lag dobbelt sa
mye trafikk om denne veien blir valgt som adkomstvei. Dette kan ses som en ulempe for beboerne
langs veien.

Int. eksisterende reguleringsplan er det planlagt ny vei fra reguleringsomradet inn mot @rnveien.
Tiltakshaver opplyser at «det ikke er mulig & lgse ansket utbygging innenfor rammene for
eksisterende plan». | referatet fra forhandskonferansen er eneste begrunnelsene for & endre
reguleringen, at adkomst via Lundeveien medfarer lavere etableringskostnader. Det er forstaelig, men
ved etablering av sd mange boenheter ma utbygger ogsa sgrge for en trygg adkomst som ikke blir til
stor ulempe for nye og eksisterende beboere. Med dette utgangspunktet finner vi det uforstaelig at
utbygger gnsker Lundeveien som adkomstvei til leilighetskompleksene som ma er under planlegging.
Hvorfor ikke eksisterende reguleringsplanen kan benyttes, er ikke omtalt i oppstartsreferatet.

Samtlige eiendommer ovenfor Lundeveien har haye murer med bratte og uoversiktlige innkjarsler.
Ved kjering ned fra innkjgrslene er det ikke mulig & se om det kommer andre kjaretgyer eller
hindringer far en er inne i selve gata. Pa nedsiden ligger boligene tett inn mot veigrunnen, slik at det er
trangt mellom disse og gata.

Bredden pa veien medfarer at det kun er enkelte plasser biler kan passere hverandre. Vinterstid er
dette enda verre, kun med bredden av en hjullasterskuffe. Gata er da praktisk talt enveiskjgrt. All sng
ma makes ut av gata da det ikke er noen plasser til sngdeponi. Foruten smalere vei farer vinteren til at
de allerede hgye murene bil enda hgyere pga. sng.

Vi som beboere i gata er klar over problematikken og kjgrer alltid rolig innover Lundeveien (langt
under fartsgrensen pa 30km/t) da vi aldri vet hva eller hvem som kan komme ned avkjgrslene. Selve
gata benyttes ogsa av barn til ulike former for lek. For andre som skal benytte Lundeveien som
gjennomgangsvei, vil den kunne oppfattes som oversikilig dersom en ikke tar hensyn til oppkjarsiene.
Den smaleste delen bestar av en rett strekning, og gjennomgangstrafikk vil medfare hgyere fart og
starre fare for alvorlige ulykker. Dersom Lundeveien skal velges som adkomst, vil all trafikk til
reguleringsomradet ga gjennom denne. Vi mener at Lundeveien ikke er egnet for mer trafikk enn den
allerede har.

Adkomst fra @rnveien er en god Igsning for adkomst til de nye blokkene. @rnveien er beregnet for
gjennomgangstrafikk og trafikken fra de nye blokkene vil ogsa fordele seg i to retninger. Den ekstra
trafikken vil nesten ikke vaere merkbar i forhold til eksisterende trafikk. Veien har sterre bredde, er mer
oversiktlig og benyttes til gjennomgangstrafikk og samlevei frem til de to avkjgrslene mot E10.

Fra trafikkanalysen: «@rnveien er adkomstvei for klart flere boliger enn Lundeveien, samt Osanstua
barnehage. Samtidig fremstar den mer som mer overordnet samlevei enn Lundeveien. @kningen av
trafikk i fremtidig situasjon vil derfor antageligvis oppleves mer belastende for boligene i Lundeveien.»

Ut fra dette kan vi ikke forsta at de to alternativene sidestilles. Dette utdraget ber vektlegges sterkt i
behandlingen av reguleringsplanen.
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| trafikkanalysen er det vedlagt to bilder fra Lundeveien. Disse er tatt i begynnelsen av veien der det
ogsa er parkering. Analysen har utelatt den delen av veien som medfarer de sterste ulempene og
faremomentene. Her er det heller ingen veiskulder. Det kan ogsé virke som Norconsult har basert
analysen kun pa kartstudier og vedlagte bilder. Dette gir ikke et korrekt bilde av den reelle situasjonen.
Vi stiller ogsa spersmal til at det kun vil oppleve dobbel trafikkmengde. Inne i gata blir det mindre
trafikk og gjennomgangstrafikk til @rnviksletta vil oppleves som en mangedobling.

Vi ber om at Lundeveien ikke tillates brukt som adkomst til reguleringsomradet. Valg av Lundeveien vil
medfegre badde mangedobling av trafikken, trafikale problemer pga. vegens beskaffenhet og ikke minst
trafikkfare for eksisterende beboere (ogsa barn) i Lundeveien og for de nye beboerne som skal
etablere seg i de nye blokkene. Det tillates ikke gjennomkjgring mellom Lundeveien og den nye
adkomstveien fra @rnveien, begge blir blindveier.

Eksisterende reguleringsplan med adkomst fra @rnveien er et godt alternativ som medfarer sma
endringer for trafikksituasjonen i @rnveien. En befaring i Iopet av planarbeidet vil vise at gnsket
lgsning fra utbygger ikke er & anbefale. Vi stiller gjerne opp pa dette for & fremme vart syn.

Planleggers kommentar: Det vises til den reviderte trafikkanalysen for naermere vurdering av
de trafikale forholdene som her nevnes. Trafikkanalysen er basert pa befaring bade sommer-
og vinterstid. @rnveien har mange av de samme utfordringene som Lundeveien og ingen av
alternativene anses a veere vesentlig bedre enn den andre. Det anbefales avbgtende tiltak i
Lundeveien, jf. kap 5.17.

7.5.8 Frode Nilsen, e-post 14.06.20

Jeg vil ikke anbefale at det apnes for giennomgangstrafikk giennom @rnvegen til nytt boligfelt pa
@rnviksletta.

Vegen etter Lundevegen 5 og utover smal pa sommeren og ekstra smal pa vinteren. Vegen har ogsa
barnehage og PU-bolig. Vegen er allerede i dag overbelastet med gjennomsnittlig 2 biler pr boenhet, i
tillegg til personale pa PU-bolig og henting/levering i barnehage. Jeg antar at trafikken dobles hvis
adkomsten til det nye boligfeltet blir giennom Lundevegen.

Mye barn i gata bruker vegen som friomrade/sykling. Trafikksikkerhetsmessig vil dette bety et farligere
omrade for smabarnsfamilier og bo i. Jeg ber at dette tas med i vurdering av tilkomstveg til nye
boliger.

Planleggers kommentar: Innspillet er tatt med i vurderingen i den reviderte trafikkanalysen.

7.5.9 Foreldrerepresentantene i Osanstua barnehage, epost 02.09.20

Vi foreldre protesterer pa forslaget om gjennomfartsvei til nytt boligfelt ved @rnviksletta. Vi sender
dette brevet med stor bekymring for vare barns sikkerhet og trygghet rundt Osanstua barnehage.

Osanstua Barnehage er en av byens stgrste barnehager, med 80-100 barnehageplasser for barn i
alderen 0-6 ar. Et sa hgyt antall barn, krever ogsa sine ansatte, som vil ligge pa mellom 25-30 voksne.

Kjering til og fra barnehagen genererer i seg selv ganske stor trafikk, med tanke pa antallet ansatte og
barn, i tillegg kommer trafikken fra folket som bor i omradet. Som ogsa mest sannsynlig ville blitt
brukere av gjennomkjgringen grnveien-lundeveien.

Denne nye veien vil ga rett forbi porten til barnehagen, der det pr i dag er en endevei.
Vi som foreldre har i alle ar fatt streng beskjed pa hvert foreldremate, hvert ar, at dette omradet er
bilfritt, pa grunn av barnas sikkerhet.
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Barnehagens lekeskur ligger helt i den eksisterende endeveien, dette kan skape potensielt mange
farlige situasjoner, da de som evt skulle kjgre forbi her ikke har oversikt over barna som kommer ut.

| hente- og leveringssituasjoner er det ikke alltid vi foreldre har begge armene ledig, det baeres
ngdvendige skifteteysposer og annet utstyr som barna trenger i barnehagehverdagen til a fra, da er
det en trygghet for oss foreldre at det ikke kommer noen kjgrende opp denne veien.

Det er ogsé her motepunktet for barna er i tilfelle brann og ved branngvelser. Arsaken til dette er at
denne snuplassen/endeveien er utenfor trafikkert vei, og er det tryggeste omradet & samle dem i ved
en ngdsituasjon, der de voksne raskt og enkelt kan sikre veien, og far god oversikt.

Vi foreldre er pr i dag veldig glade for at barnehagen har dette omradet, slik at de i en ngdsituasjon
ikke er tvunget a utsette barna vare ut for ytterligere fare.

Barnehagen har flotte utearealer, men tar ofte barna med pa tur i naeeromradene utenfor gjerdene.
Uteomradet der det na planlegges vei er et flott omrade for barna & utfolde seg motorisk, oppdage
naturen, plukke beer pa sommer og ake & ga pa ski pa vinteren. Det er ikke s& mange av disse
omradene igjen for barnehagen, eller barna ellers i boligomradet osan, som er sa lett tilgjengelig. Ikke
minst at omradet blir brukt av foreldre og barn utenom barnehagens apningstider.

Pa vinterstid er det mye sng her. Veien dere planlegger ma bli lavere enn barnehagens bakkeplan for
at ikke barnehagens arealer innafor gjerdene skal fylles med vann ved sngsmelting, og lastes med
sng ved breyting/ snemaking.

Pa vegne av foreldregruppa i Osanstua barnehage protesterer vi pa det sterkeste pa den nye veien
som planlegges forbi gjerdene til barnehagen, der vi leverer fra oss de kjaereste vi har. Barna vare.
Vi har ingen & miste.

Vi er pa lik linje med barnehagen og mange av Svolvaers befolkning positive til at byutvikling skjer i
form av nye boligomrader og at det legges til rette for nye boliger der det er mulig. Men at dette ma
kunne gjeres uten at det skal ga pa bekostning av barnas sikkerhet.

Stikkordet her er gjennomgangstrafikk, og giennomgangstrafikk tar med seg sa mye mer enn en
adkomst i et boligomrade med endevei. Gjennomgangstrafikk vil i verstefall fgre til dreining i
kjgremganster og skape sterre trafikk for & spare noen fa sekunder gjennom osan. Dette vil for mange
bli en snarvei for & komme seg raskere til E10, eller en gjennomgangsare for a unnga E10 hvis du f.
eks bor i Osan og skal pa Kiwi.

Vi ser ingen fordeler med denne lgsningen. Ved adkomst fra E10 eller via Lundeveien som fgrst
planlagt vil det bli feerre bergrte parter og de fa naturomradene som er igjen mellom barnehagen og
rundt husene i osan kan fortsatt ivaretas som fgr, for alle barna i omradet og for beboere i det nye
boligomradet.

Igjen- vi protesterer! Og @nsker at dere finner en annen Igsning pa adkomsten til nye boliger ved
@rnviksletta av hensyn til sikkerheten og tryggheten til barna.

Planleggers kommentar: Innspillet tas til orientering. Det vises til trafikkanalysen for naermere
vurdering av de trafikale forholdene, samt redegjgrelse av utearealer og barns interesser i
planbeskrivelsen.

7.5.10 Bjorn Kr Pedersen, epost 03.09.20

Som nzermeste nabo (Jrnveien 39) til Osanstua barnehage ser jeg litt med skrekk og gru at en nd
tenker & etablere en vei med gjennomgaende trafikk til det nye boligkomplekset.
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Jeg og min kone er nesten daglig vitne til nestenulykker ved en av kommunens stgrste barnehager, i
den hektiske hentetiden ved dagens slutt. Ulike fakturer utgjer dette, sd som: darlig kommunalt
vintervedlikehold, delvis darlig kommunal belysning (mgrketid), stressede smabarnsforeldre nedlesset
i beereposer mens de leser pa mobiltelefonen hvorpa 4-aringen tar av som en rakett i et
uoppmerkssomt gyeblikk og delvis styrter ut i gata pa tur ned til parkeringsplassen mot familiebilen ...
det er merkt, det er hgy trafikk, det er glatt og det har vaert naere pa mange ganger..

Barnehagen har tilrettelagt med veldig god belysning samt nye fine gjerder med gode porter. Likesa
har kommunen fatt lagd fartsdempere i veibanen. Gode tiltak, men langt ifra nok. Nar vinterfaret har
lagt seg er de "borte".

Jeg tenker at det er veldig uheldig om en velger & legge veien mellom min eiendom og barnehagen.

Jeg stiller velvillig opp nar det matte veere og forklarer hva jeg mener her pa plassen om dere gnsker.
Jeg haper dere finner bedre alternativer enn via barnehagen.

Planleggers kommentar: Tas til orientering.

7.5.11 Ledelsen i Osanstua barnehage

Vi vil med dette protestere pa det sterkeste pa at det legges en vei for motorisert trafikk langs med
gjerdet pa hele uteomradet vart. Vi protesterer pa dette selv om reguleringsplanen fra tidligere tilsier at
omradet er regulert til dette formalet. Vi mener at reguleringsplanen er utdatert og méa endres slik at
dette omradet blir regulert til friluftarealer slik at barn kan leke her, ogsad de som skal bo i de nye
boligene.

Vi har ingen innvendinger mot byggingen av boligene, disse er velkommen for de trengs i Svolveer,
men veiplanen har vi store motforestillinger mot.

- Barnehagen har i dag plass til mellom 80-100 barn og vi har mellom 25-30 ansatte. En vei vil
ha store konsekvenser for oss.

- Det er mye sng pa vinteren og det kommer til & bli et problem nar den skal fiernes da all
sngen vil bli liggende pa barnehagens uteomrade.

- Veien ma legges lavere enn barnehagen slik at ikke vann renner over til oss

- Det vil bli betydelig steygkning da vi tar i betraktning at en del trafikk fra gvre Osan ogsa kan
ga via denne veien og ut pa E10.

- Vivil matte flytte inngangen var til barnehagen og legge om store deler av omradene vare,
bla. inngangene, oppkjering for varer ol.

- Barnas sikkerhet vil bli endret ellers s& ma man ha stgymur og heyere gjerder.

- Ved siden av veien star det i dag et bygg, dette bygget gjor at krysset ved veien vil bli
uoversiktlig og utfordrende bade for kjgrende og gaende.

- Ved brann/branngvelse (noe vi har ganske ofte) brukes plassen utenfor porten som
samlingsplass for barn og voksne. Slik kan vi holde dem unna trafikkert vei og ikke utsette
dem for risikoen ved a bli pakjert ogsa.

- Det er viktig med fysisk aktivitet, naturopplevelser og motorisk utvikling for alle barns helse og
velveere, og dette omradet er nesten det vi har igjen her til det.

- Hele uteomradet vart vil bli forringet av dette prosjektet.

- Viharidag en naturlekeplass ogsa utenfor gjerdene, der er baer og blomster som barna
plukker. Vi aker om vinteren, gar pa ski og bruker omradene utenfor gjerdene mye. Barna i
Osan har lite naturarealer som kan brukes av barn.

- Det er mange smabarnsforeldre langs hele @rnveien som vil bli involvert da trafikken pa
denne veien vil gke enda mer.

- Vimener at den beste Igsningen vil vaere a fa en rundkjering fra E10 eller en gjennomkjgring i
Lundeveien der det er feerre husstander og mennesker involvert.

- Vimener at disse to Igsningene er et mye bedre alternativ for alle parter ogsa alle de andre
barna som bor i hele byggefeltet her.
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- Barnehagen blir ogsa mye brukt av barn og foreldre om ettermiddagen, i helger og haytid, sa
det er mange som vil bli bergrt av dette.

- Reguleringsplanen er laget for lenge siden, for omradene ble benyttet av s mange barn sa
kanskje den bgr endres na.

Henviser ogsa til brev fra foreldrerepresentantene i Osanstua barnehage,

Planleggers kommentar: Innspillet tas til orientering. Det vises til trafikkanalysen for naermere
vurdering av de trafikale forholdene, samt redegjarelse av utearealer og barns interesser i
planbeskrivelsen.

7.6 Uttalelser fra offentlige myndigheter

7.6.1 Sametinget, brev datert 14.05.20

Etter var vurdering av beliggenhet, omfang og annet kan vi ikke se at det er fare for at det omsgkte
tiltaket kommer i konflikt med automatisk freda, samiske kulturminner. Sametinget har derfor ingen
spesielle merknader til planarbeidet.

Skulle det likevel under arbeid i marken oppdages gjenstander eller andre spor som tyder pa eldre
aktivitet i omradet, ma arbeidet stanses og melding sendes Sametinget og fylkeskommunen
omgaende, jf. lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) § 8 annet ledd. Vi forutsetter at dette
palegg formidles videre til dem som skal utfgre arbeidet i marken.

Vi minner om at alle samiske kulturminner fra 1917 eller eldre er automatisk freda i fglge kml. § 4
annet ledd. Samiske kulturminner kan blant annet vaere bygninger, hustufter, gammetufter (sirkuleere
flater, ofte med steinsatt ildsted og voll omkring), teltboplasser (synlig som et steinsatt ildsted), ulike
typer anlegg brukt ved jakt, fangst, fiske, reindrift eller husdyrhold, graver, offerplasser eller steder det
knytter seg sagn til. Denne oppregningen er pa ingen mate uttemmende. Mange av disse er fortsatt
ikke funnet og registrert av kulturminnevernet. Det er ikke tillatt & skade eller skiemme freda
kulturminne, eller sikringssonen pa 5 meter rundt kulturminnet, jf. kml. §§ 3 og 6.

Vi gjer for gvrig oppmerksom pa at denne uttalelsen bare gjelder Sametinget, og viser til egen
uttalelse fra Nordland fylkeskommune.

Planleggers kommentar: Tas til etterretning. Generell bestemmelse om aktsomhet til
kulturminner ivaretas i planforslaget.

7.6.2 Statens vegvesen, brev datert 27.05.20

[Redegjar for deres ansvarsomrade og saksopplysninger fra oppstartmeldingen.]

Samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging

Planlegging av arealbruk og transportsystem skal fremme samfunnsgkonomisk effektiv
ressursutnyttelse, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling. Planleggingen skal bidra til & utvikle
baerekraftige byer og tettsteder, legge til rette for verdiskaping og naeringsutvikling, og fremme helse,
miljg og livskvalitet.

Trafikkanalyse
Det ma redegjeres for den trafikkmengde/trafikkgkning planlagte utbygging vil generere sett i forhold

til eksisterende utnyttelse av planomradet. Det ma utredes hvilke konsekvenser dette vil fa for
vegnettet, planomradet og for de ulike trafikantgrupper.
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Trafikkvurderinger vil avklare om det vil vaere nadvendig a knytte rekkefglgebestemmelser til denne
reguleringsplanen, om ytterligere planmessige og utbyggingsmessige tiltak ma gjennomfares.

Avkjoarsel/kryss skal reguleres og opparbeides i henhold til vegnormal N100 (Veg- og gateutforming)
og V121 (Geometrisk utforming av veg- og gatekryss).

Trafikkareal

Det er viktig a avsette tilstrekkelig trafikkareal innenfor planomradet, herunder gode atkomstveger med
tilstrekkelig bredde og funksjonelle snuplasser for kjgretay som skal betjene omradet.
Mangvreringsarealer er viktig for & fa til en hensiktsmessig avvikling av trafikken i og gjiennom
omradet. | tillegg bear trafikkarealet utformes slik at braytebiler, renovasjonsbiler og utrykningskjeretay
som brannbiler med mer kan trafikkere rasjonelt og effektivt. Det bgr videre avsettes arealer til
sngopplag.

| plansammenheng er det viktig at trafikkarealene som vegbredder, byggegrenser, sikisoner med mer
fremgar av planen og er malsatt eller beskrevet i bestemmelsene.

Medvirkning fra Statens vegvesen i videre planarbeid
Statens vegvesen har ingen ytterligere merknader pa naveerende tidspunkt, men vil ved neste runde
kunne gi en mer konkret uttale til et mer detaljert planforslag.

Vi gnsker lykke til med planarbeidet.

Planleggers kommentar: Merknadene vurderes a veere ivaretatt i planen. Det har veert dialog
ble Statens vegvesen i planprosessen.

7.6.3 NVE, e-post 09.06.20

[Redegjor for deres ansvarsomrade og saksopplysninger fra oppstartmeldingen.]

Flom, erosjon, skred og overvann

God arealplanlegging er det viktigste virkemiddelet for a forebygge skader fra flom, overvann, erosjon
og skred. Pagaende klimaendringer vil gke risikoen for disse faretypene. Pbl setter tydelige krav til
sikkerhet mot naturfare og sikker byggegrunn ved planlegging og utbygging, og byggteknisk forskrift
(TEK17) kapittel 7 utdyper dette i forhold til flom-, erosjon- og skredfare. Pa reguleringsplanniva vil det
ofte veere behov for en detaljert fagkyndig utredning av faren.

Mer utbygging i nedbgarfeltet gir gkt andel tette flater. Dette bidrar til raskere avrenning og starre
mengder vann pa terrengoverflaten (overvann). @kningen kan fare til oversvgemmelser i
byggeomradene og flom i vassdragene. Det er viktig & veere oppmerksom pa at ny utbygging ogsa
kan blokkere avrenningen ovenfra, som igjen kan fgre til skader pa selve bygget eller lede overvannet
i ugnsket retning. @kosystem som eks. flomskog, myrer og vatmarker har en flomdempende funksjon
som bgr bevares i stgrst mulig grad. Dersom omgivelsene og/eller resipienten ikke har kapasitet til a
ta imot gkt avrenning, ma det planlegges kompenserende tiltak i nedbgrfeltet. Klimaendringenes
pavirkning pa avrenningen i byggeomradene ma ogsa avklares. Dette ma gjares tidlig i planprosessen
slik at det blir satt av tilstrekkelig areal fgr bygninger og infrastruktur planlegges. Se ellers informasjon
om overvann pa www.nve.no/hydrologi/urbanhydrologi.

Vassdrag- og grunnvannstiltak

Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og grunnvann. Tiltak som kan medfgre skader
eller ulemper for allmenne interesser, kan utlgse konsesjonsplikt etter vannressursloven. Hvis det er
behov for at NVE gjer en konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, sa ber vi om at dette
kommer klart frem av oversendelsesbrev. NVE kan avgjgre at reguleringsplan kan erstatte konsesjon,
dersom vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.

n:\519\1215191226\5 arbeidsdokumenter\53 plan\5 planforslag\299_planbeskrivelse.docx 2023-05-25 | Side 67 av 72



‘ Oppdragsnr.: 5191226 Dokumentnr.: 01 Versjon: 02
NorconSUh: ‘.’ Detaljregulering for @rnviksletta | Plan-id:299

Energianlegg
Et velfungerende system for produksjon og overfgring av energi er avgjgrende for samfunnet. Planen

ma derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter energi- og vassdragslovgivnin-
gen. Hvis planen kommer i bergring med energiinteresser, bgr bergrte energiselskap involveres tidlig.

Ved oppstart av planarbeidet anbefaler vi & bruke fglgende veiledere og verkigy:

e NVEs karttjenester viser informasjon om flom- og skredfare, vassdrag og energianlegg.

e NVEs veileder 2/2017 Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen NVEs saksomrader i
arealplanlegging beskriver hvordan interessene bgr ivaretas i planen, slik at en unngéar
innsigelse.

e NVEs retningslinje 2/2011 Flaum- og skredfare i arealplanar beskriver hvilke flom- og
skredprosesser som kan utgjere fare, og hvordan disse farene bgr utredes og innarbeides i
planen.

e NVEs sjekkliste for reguleringsplan er et nyttig verktay, for a sikre at alle relevante
saksomrader er vurdert og godt nok dokumentert.

e www.miljokommune.no gir nyttige tips om overvannshandtering i arealplanlegging.

o Klimaservicesenteret/klimaprofilene gir et kortfattet sammendrag av dagens klima, forventede
klimaendringer og klimautfordringer.

o De Statlige planretningslinjene for klima og energiplanlegging og klimatilpasning av
28.09.2018 gir fgringer for hvordan kommunene skal ivareta klimaendringer i planleggingen.

e For vurdering av overvann kan ogsa felgende publikasjoner fra Norsk Vann veere aktuelle.
Norsk Vanns veileder A162 — «Veiledning i klimatilpasset overvannshandtering» og Norsk
Vanns rapport B22 - «Vann og avlgp i arealplanlegging og byggesaksbehandling»,

Flere nyttige veiledere og verktgy finnes pa www.nve.no/arealplan.
Dersom planen bergrer NVEs saksomrader, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig ettersyn.

NVE legger til grunn at kommunen vurderer om planen ivaretar nasjonale og vesentlige regionale
interesser. | plandokumentene ma det ga tydelig fram hvordan de ulike interessene er vurdert og
innarbeidet i planen. Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksomrader ma vaere vedlagt. Vi ber
om at alle plandokumenter sendes elektronisk til nve@nve.no.

NVE vil prioritere a gi innspill og uttalelser til reguleringsplaner der det bes om faglig bistand til
konkrete problemstillinger. Dette fremgar av brev til kommunene 29.09.2017 om NVEs bistand og
verktgy i arealplanleggingen. Vi ber derfor om at det skrives tydelig i oversendelsesbrevet til NVE hva
en eventuelt gnsker konkret bistand til i den enkelte saken.

Ta gjerne kontakt pa e-post eller telefon ved konkrete spgrsmal om NVEs saksomrader.

Planleggers kommentar: Tas til orientering.

7.6.4 Fylkesmannen i Nordland, brev datert 10.06.20

[Redegjar for opplysninger fra oppstartsvarselet.]

Vi viser innledningsvis til nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2019-2023,
vedtatt ved kongelig resolusjon 14. mai 2019. Regjeringen forventer bl.a. at kommunene ivaretar barn
0g unges interesser gjennom en samfunns- og arealplanlegging som skaper trygge, attraktive og
aktivitetsfremmende by- og bomiljg. Videre at kommunene sikrer trygge og helsefremmende bo- og
oppvekstmiljger, frie for skadelig stgy og luftforurensning.
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Barn og unge

Hensynet til barn og unges oppvekstsvilkar ma ivaretas i planarbeidet, jf. plan- og bygningsloven § 1-1
siste ledd. Planer skal i henhold til plan- og bygningsloven § 3-1 fierde ledd bidra til & gjennomfare
internasjonale konvensjoner og avtaler innenfor lovens virkeomrade, noe som ogsa omfatter
barnekonvensjonen.

Enhver som fremmer planforslag skal i henhold til pbl. § 5-1 legge til rette for medvirkning, og har plikt
til & serge for at bergrte barn og unge blir hart og far medvirke i planleggingen. Kommunen er gitt et
ansvar for & kontrollere at slik medvirkning er gjennomfart, ved sin behandling av planen. Se kravene i
de rikspolitiske retningslinjene for barn og planlegging pkt. 4. Barn og unges rett til & delta og bli hgrt
fremkommer ogsa av barnekonvensjonens artikkel 12.

Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging inneholder i 5a og 5b krav til fysisk utforming.
Arealer og anlegg som skal brukes av barn og unge skal veere sikret mot forurensning, stgy,
trafikkfare og annen helsefare. | naermiljget skal det finnes arealer hvor barn kan utfolde seg og skape
sitt eget lekemiljg, noe som bl.a. forutsetter at arealene er store nok og egner seg for lek og opphold.

Det fglger av Miljgverndepartementets rundskriv T-2/08 at tilgjengelighet og gode atkomstmuligheter
til arealer og anlegg for daglig fysisk aktivitet og friluftsliv i naermiljget er saerdeles viktig, fordi barns
aksjonsradius er begrenset. Mindre barn har ikke forutsetninger for & mestre kompliserte
trafikksituasjoner, og det er derfor sveert viktig med trafikksikre arealer og ferdselsarer.

Det er ogsa i byggteknisk forskrift kapittel 8 gitt bestemmelser om uteoppholdsareal. Grunnlaget for
utforming av utearealer legges i planarbeidet, og de gunstigst beliggende deler av omréadet ma
reserveres til felles uteoppholds- og lekearealer. Vi viser for gvrig til forskriften og veiledningen til
denne. Kommunal - og moderniseringsdepartementet har kommet med en ny veileder om barn og
unge i plan og byggesak, og vi anbefaler at denne benyttes.

Fylkesmannen kan fremme innsigelse dersom hensynet til barn og unge ikke er ivaretatt eller ved
manglende beskrivelse av virkninger av planforslaget, manglende medvirkning, manglende vurdering
av barns beste eller dersom kravene til fysisk utforming ikke er ivaretatt.

Stay

Det er i oppstartsvarselet sagt at stagy vil bli utredet naermere i planarbeidet, og Fylkesmannen
forutsetter at en i planarbeidet har et spesielt fokus pa stgyproblematikk. Dette knyttet opp til bade
E10 og industriomradet sgr for E10.

Vi viser til Miljgdirektoratets veileder om stgy i arealplanlegging, der gjeldende regelverk og veiledning
er tilgjengelig. Steyfaglig utredning ma foretas, og denne legges til grunn som en planpremiss i det
videre arbeidet.

Klimatilpasning
Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (SPR) gir faringer for

kommunenes, fylkeskommunenes og statens arbeid med klimatilpasning. Det er utarbeidet en egen
veileder for hvordan klimatilpasningsarbeidet kan gjennomfares. Her er det henvisninger til lovkrav og
lenker til en rekke eksempler. Veilederen tar for seg klimatilpasning for bade planstrategi,
kommuneplanens samfunnsdel og arealdel, temaplan og reguleringsplaner. Veilederen viser ogsa til
hvilket ansvar ulike offentlige aktarer har i klimatilpasningsarbeidet.

Fylkesmannen har ogsa utarbeidet tall for fremtidig temperatur, nedbgr og havnivastigning for ulike
steder i Nordland. Disse tallene skal legges til grunn ved planlegging. Fylkesmannen har samlet var
informasjon om klimatilpasning i Nordland pa denne siden:
https://www.fylkesmannen.no/Nordland/Samfunnssikkerhet-og-beredskap/klimatilpasning/

n:\519\1215191226\5 arbeidsdokumenter\53 plan\5 planforslag\299_planbeskrivelse.docx 2023-05-25 | Side 69 av 72



‘ Oppdragsnr.: 5191226 Dokumentnr.: 01 Versjon: 02
NorconSUh: ‘.’ Detaljregulering for @rnviksletta | Plan-id:299

Diqitaliserte plankart

For a sikre tilfredsstillende medvirkning ved haring av planen, vil vi spesielt oppfordre til at
planforslaget oversendes i SOSI-format til plannordland@kartverket.no. Pa denne maten vil
tiltakshaver ogsa fa kvalitetssikret digitale kartdata (jf. var hjemmeside: «Ny kartlgsning og bedre
kvalitetssikring for bedre arealplanery).

Samordning av statlige innsigelser i Nordland

Fylkesmannen har i henhold til Kommunal- og moderniseringsdepartementets brev av 22.12.17
ansvar for & samordne innsigelser fra regionale statsetater i Nordland i plansaker. Vi ber om at
kommunen setter av tid til dialog med bergrte statlige myndigheter, i den grad det dreier seg om
arealkonflikter. En slik dialog ber fortrinnsvis skje fgr saken sendes pa offentlig ettersyn.
Fylkesmannen kan bidra til & gjennomfere en slik dialog.

Planleggers kommentar: Merknadene vurderes a veere ivaretatt i planarbeidet.

7.6.5 Nordland Fylkeskommune, brev datert 10.06.20

[Redegjar for opplysninger fra oppstartsvarselet.]

| oppstartsvarselet star det at det skal legges til rette for 25 boenheter, men i referat fra oppstartsmgate,
star det at planens formal er 20-24 boenheter. Vi ber om at antall boenheter det skal legges til rette for
kommer klart frem ved haring.

Kommunen har vurdert at plantiltaket ikke omfattes av forskrift om konsekvensutredninger.
Med bakgrunn i lov om kulturminner, naturmangfoldloven, vegloven og plan- og bygningsloven,
herunder fylkesplanen og rikspolitiske retningslinjer, gir Nordland fylkeskommune fglgende innspill.

Gjeldende Fylkesplan for Nordland, kap. 8. Arealpolitikk i Nordland, inneholder klare mal for
arealpolitikken i perioden. Vi ber om at det tas hensyn til disse i det videre planarbeidet.

Det er sentralt at nye boliger bygger opp under og bidrar til gode bomiljg. Konsekvenser for stav, stay
og sikkerhet bgr komme tydeligere frem, videre i planprosessen. Vi viser seerlig til felgende
arealpolitiske retningslinjer:

Kap.8.2. By- og tettstedsutvikling

b) Fortetting skal skje med kvalitet. Gjennom arealplanleggingen skal det legges til rette for
god funksjonsblanding som fremmer trafikksikkerhet, barns lekemuligheter og stedets
karakter.

c) Byer og tettsteder skal utvikles slik at livskvalitet og helse fremmes gjennom god
stedsforming, attraktive og tilgjengelige utearealer, og infrastruktur som fremmer miljgvennlig
transport.

Barn og unges interesser

Ut ifra den forelgpige situasjonsplanen ser det ut til at lekearealer plasseres i umiddelbar naerhet til
E10. Vi er usikre pa om dette er en god lgsning, og mener at en slik plassering eventuelt ma
begrunnes godt. Det er viktig at lekearealer er sikre & oppholde seg i og ferdes til. | tillegg er det viktig
at barn og unge ikke utsettes for, for mye stgv eller stay. Vi anbefaler derfor tiltakshaver og
kommunen & se pa alternative plasseringer av lekearealene. Et alternativ vil kanskje kunne veaere a
bytte plasseringen av parkeringsplasser og uteoppholdsarealer, da parkering er foreslatt plassert mot
tilgrensende boligomrader og barnehage. Parkeringslgsningen, gang- og sykkelvei og atkomst il
boligene skal ogsa bidra til & skape et godt bomilja for beboere i alle aldre og de som ferdes i
omradet.
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Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging, § 5, viser lovkrav til fysisk utforming av arealer som
skal brukes av barn og unge. For mer informasjon om hvordan ivareta interessene til barn og unge, se
veileder om barn og unge i plan og byggesak.

Dette planforslaget bergrer barn og unges interesser direkte, siden barnefamilier er mulige kjgpere,
barn og unge bor i omradet og kjgring til planomradet er tenkt forbi en barnehage. | trdéd med plan- og
bygningsloven bgr det derfor sikres aktiv medvirkning fra denne gruppen.

Bomiljg

Gjennom planprosessen bgr det vises hvordan planen ivaretar og bygger opp under et godt bomiljg
ved drnviksletta/drnvika. Bomiljg handler om mer enn sol- og skyggeforhold, trafikksikkerhet og
tilgang til lekearealer, slik som tilgang til bla og grenne strukturer, rekreasjonsarealer, fritidstilbud,
kommunale tjenester, bevaring av naturmangfold og stedets karakter.

Trafikksikkerhet
Plassering av et boligomrade i umiddelbar neerhet til Svolveerveien, E10, vil kunne fare til redusert
sikkerhet. Det gjelder for bade kjgrende, myke trafikanter og beboere i boligomradet.

Det kommer ikke tydelig frem av oppstartsvarselet, hvordan adkomsten til planomradet vil bli. Av hva
vi kan se fra forelgpig situasjonsplan, sa legges det opp til et gkt antall gjiennomkjgringer forbi
barnehagen i tilgrensende boligomrade. | oppstartsvarselet star det at atkomstvei er tenkt giennom
Lundeveien. Uavhengig av valg av atkomstvei, sa er det mange barn som ferdes i naerheten av
planomradet. Det er viktig a kartlegge hvordan trafikksikkerheten til barn, unge og myke trafikanter vil
bli ivaretatt, bade under selve byggeprosessen og i etterkant. Pakobling pa atkomstvei og gang- og
sykkelvei, ma komme tydeligere frem ved hgaring.

Vannforvaltning
Planomradet er i naerheten av bade Osanpollen og Leirospollen, havneomrader i Svolveer. Det er

vesentlig at planforslaget ikke forverrer forurensningstilstanden ved @rnvika, Osenpollen.

Klima og klimatilpasning

| henhold til arealpolitiske retningslinjer, nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging
og plan- og bygningsloven, skal man ta klimahensyn i planlegging. Dette innebaerer & bidra til
reduksjon av klimagasser og tilpasse til forventede klimaendringer, for eksempel gjennom
energilgsninger, arealbruk, byggeprosess og -materialer, og tilgang pé ulike transportmidler. Det a ta
klimahensyn bgr spesielt skje i trdd med planer som legger opp til nye bygge- og anleggsprosesser.

Pa Miljedirektoratet sine nettsider finnes det en veileder for hvordan man kan ta hensyn til
klimatilpasning i plan, som er i trdd med Statlige planretningslinjer for klimatilpasning. For mer
informasjon se Norsk klimaservicesenter, som har utarbeidet en klimaprofil for Nordland. Denne gir et
kortfattet sammendrag av dagens klima, forventede klimaendringer og klimautfordringer. Klimaprofilen
er et supplement til klimahjelperen. Vi viser ogsa til klimatilpasning.no, se havniva i kart og NVEs
nettsider.

Kulturminner og kulturmiljg

Vi har sjekket nevnte planer mot vare arkiver. Sa langt vi kjenner til, er planforslaget ikke i konflikt med
verneverdige kulturminner. Vi har forelgpig ingen merknader til planarbeidet og vil gi endelig uttalelse
nar planforslag foreligger. Innspillet gjelder ikke samiske kulturminner; vi viser til egen uttalelse fra
Sametinget.

Veiledning
Det er positivt at referat fra oppstartsmeate ligger ved oppstartsvarselet. Dette gir partene et bedre

grunnlag for a vurdere planene.

Utredningstemaer

Grunnet at plantiltaket legger til rette for et stort antall boenheter i naerheten av E10 og
naeringsomradet ved @rnvika, bar det bli gjennomfart stav- og stgyutredninger. Det er positivt at det
legges opp til en stgyutredning i trdd med Byplan Svolveer, som blant annet stiller krav til staymengde.
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| tillegg ber det gjennomferes en utredning som tar opp sikkerheten til barn og unge, i og i naerheten
av planomradet.

Konsekvensutredning
Vi ber om at en tydeligere vurdering av forholdet til KU- forskriften kommer frem senere i
planprosessen.

Digital plandialog

| samarbeid med Kartverket og Fylkesmannen i Nordland tilbyr fylkeskommunen kvalitetssikring av
planer og publisering i Nordlandsatlas. Dette gjelder bade planavgrensning ved oppstart, planforslag
ved hgring / offentlig ettersyn og endelig vedtatt plan. Publisering i Nordlandsatlas bidrar til bedre
dialog og medvirkning i planarbeidet, og gir god oversikt over arealforvaltningen. Vi ber derfor
kommuner og planleggere benytte seg av tjenesten. Send planforslag med sosi-koder til
plannordland@kartverket.no.

Generelle bemerkninger
Fylkeskommunen forventer at kommunene legger FNs beerekraftsmal til grunn for samfunns- og
arealplanleggingen, i trad med nasjonale forventninger.

- Nasjonal politikk palegger kommunen a legge til rette for alle grupper. Interessene til personer
med funksjonsnedsettelser ma ivaretas.

- Fylkeskommunen ber om at bygninger og tiltak oppfares med tanke pa fremtidige
klimaendringer, reduksjon av energibehov og utslipp av klimagasser. Alternative energikilder
bar alltid vurderes.

- Ny bebyggelse og rom mellom bebyggelsen ma vise hensyn til de estetiske forhold, jfr. plan-
og bygningsloven § 1-1.

- Viviser til naturmangfoldlovens § 7 som gir prinsipper for hvordan offentlige beslutninger skal
tas, jf. naturmangfoldloven §§ 8 — 12.

- Viviser til vannforskriften § 12, og ber kommunen legge opp til en arealforvaltning som sikrer
god vannkvalitet.

Planlegqgers kommentar: Tas til orientering. Merknadene vurderes & veere ivaretatt i planen.
Det vises til vurderinger i planbeskrivelsen for neermere redegjgrelse av de enkelte
temaene/forholdene som her nevnes.

7.6.6 Direktoratet for mineralforvaltning, brev datert 16.06.20

DMF er statens sentrale fagmyndighet ved forvaltning og utnytting av mineralske ressurser, og skal
bidra til stgrst mulig samlet verdiskaping basert pa en forsvarlig og beerekraftig utvinning og
bearbeiding av mineraler. Vi forvalter lov om erverv og utvinning av mineralske ressurser
(mineralloven), og har i tillegg et seerlig ansvar for at mineralressurser blir ivaretatt i saker etter plan-
og bygningsloven.

[Redegjar for opplysninger fra oppstartsvarselet.]

DMF kan ikke se at den foreslatte planen bergrer registrerte forekomster av mineralske ressurser,
bergrettigheter eller masseuttak i drift. Vi kan heller ikke se ut fra forelagt informasjon, at planen vil
omfatte uttak av masse som vil omfattes av mineralloven. Vi har derfor ingen merknader til varsel om
oppstart av planarbeidet.

Dersom det i forbindelse med videre behandling av planen viser seg at noen av vare fagomrader kan
bli berart, ber vi om & fa saken oversendt nar den blir lagt ut til hgring og offentlig ettersyn.

For naermere informasjon om mineralloven med tilhgrende forskrifter, se hjemmesiden var pa
www.dirmin.no. Her finner du ogsé var digitale kartlasning, som er et nyttig verktay for oppdatert
informasjon om mineraluttak, bergrettigheter m.m., supplert med relevante kartdata fra andre etater.

Planleggers kommentar: Innspillet tas til orientering.
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