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1. SAMMENDRAG

Planforslaget vil legge til rette for okt trafikksikkerhet innenfor planomradet. Ny gang- og
sykkelveg ost for Melnosen i tilknytning til planfri krysning av E10. I omradet til Solbakken
camping vil det bli lagt til rette for nye bobilplasser 1 tilknytning til ny trasé for gang- og
sykkelveg. Tiltak som kan legge til rette for a restaurere og eke kvaliteten ved innlapet til
Molnelva vil bli tatt med 1 planforslaget.

Planforslaget vil ogsé underseke muligheten for a utvide parkeringskapasiteten innenfor
planavgrensningen.

2. NOKKELOPPLYSNINGER

Adresse

Molnosen, 8310 Kabelvag

Gérdsnr./bruksnr.

10/4,11/1, 11/3, 11/8, 11/9, 11/18, 11/83,
11/202, 69/1

Gjeldende planstatus (regulerings-

Kommuneplan:

/kommunedelplan) - Kommuneplanens arealdel av 2017.

Forslagsstiller Vagan kommune

Grunneiere Vigan kommune, Geir Age Mertsell,
Kabelvég ferichus og camping AS, Trine
Anita Angelsen, Lofotkran AS, Ostbg AS,
m. fl.

Plankonsulent Vagan kommune

Nytt hovedformaél Forbedre trafikksikkerheten i Mglnosen.

Planomrades areal i daa

XXX

Antall nye boenheter/nytt naeringsareal (T-
BRA)

Aktuelle problemstillinger (stoy,
byggehoyder, o. 1.)

- Konsekvenser ved fylling 1 sjo

- Evt. ny veitrase over bekk med
anadrom fisk

- Kryss E10

- Tilpassing til neringsomrade

Foreligger det varsel om innsigelse (ja/nei)

Nei

Konsekvensutredningsplikt (ja/nei)

Nei
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Kunngjering oppstart (dato) 16.10.2019, 26.02.2020

Fullstendig planforslag mottatt (dato)

Informasjonsmete avholdt (ja/nei, dato). Ja, 7.11 i Mglnosen. 14 deltakere

3. BAKGRUNN FOR PLANARBEIDET

Bakerunn

Viégan kommune onsker & forbedre trafikksikkerheten ved E10 i Mglnosen som i dag er en
uoversiktlig veistrekning med mye trafikk og hey hastighet. Det ligger en gang- og sykkelveg
sor for E10 noe som medferer at myke trafikanter som skal til eller fra gang- og sykkelvegen
og Mgalnosen er tvunget & krysse E10.

Myke trafikanter har ingen planfti kryssing av E10 til- og fra Melnosen noe som skaper
farlige situasjoner nér disse er tvunget til 4 krysse E10 1 80 sonen. Gang- og sykkelstien er 1
dag skolevei for boligene i planomradet, og benyttes for & komme inn til Kabelvigmarka og
Solbakken camping. I tilknytning til eksisterende gang- og sykkelveg ser for E10 er ogsa
omradets eneste bussholdeplass.

Intensjon med planforslaget

Hensikten med planen er & forbedre trafikksikkerheten i Moglnosen. Planomradet skal vurdere
avkjorsler 1 omrdde avsatt til naeringsformal, veitrase inn til Solbakken og ny gang- og
sykkelsti gst for Malnosen i tilknytning til planfri krysning av E10.

Forslag til planavgrensning er vist med red innramming pa kartutsnittet og omfatter del av
eiendommene gnr. 10 bnr 4, gnr 11 bnr. 1, 3, 8, 9, 18, 83, 202 samt gnr 69 bnr. 1.

Planforslaget foreslar at innkjersel til Molnosen flyttes mot est samt at det legges til rette for
gang- og sykkelsti gst for Malnosen. Det er ikke funnet hensiktsmessige lgsninger for & samle
avkjarsler til neringsformal og disse eiendommer ved Rodlimyra er derfor tatt ut av
planforslaget.
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Figur 1 - Planavgrensning ved 2. varsel om oppstart av planarbeid

4. PLANPROSESSEN

Planprosess/faser Dato
Dialogmete grunneiere berort av avkjersel 26.09.19

mot Eidet

Kunngjering og varsel om oppstart 1. gang 16.102019
Folkemete v. Solbakken camping 07.11.2019
Kunngjering og varsel om oppstart 2. gang 26.02.2020
Forstegangsbehandling MPN 16.06.2021
Horing/offentlig ettersyn Sommer 2021

5. GJELDENDE PLANSTATUS OG OVERORDNEDE
RETNINGSLINJER

Nasjonale foringer for planarbeidet

- Kommunene legger vekt pa a ivareta byrom og blagrgnn infrastruktur med stier og turveger
som sikrer naturverdiene, hensyn til overvann og legger til rette for fysisk aktivitet og
naturopplevelser for alle.

- Fylkeskommunene og kommunene ivaretar vassdragenes bruks- og verneverdier i sin
planlegging. Vassdragenes potensial for trygg avledning av overvann og naturbasert demping
av flom, utnyttes.

- Kommunene ivaretar aktivt gode vilkar for god psykisk og fysisk helse i planleggingen.

- Kommunene ivaretar barn og unges interesser giennom en samfunns- og arealplanlegging
som skaper trygge, attraktive og aktivitetsfremmende by- og bomiljg.
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Kommunene sikrer trygge og helsefremmende bo- og oppvekstmiljger, frie for skadelig stgy
og luftforurensning
Legge prinsippene om tilgjengelighet og universell utforming til grunn.

Regionale foringer for planarbeidet

Fylkesplan for Nordland 2013 — 2025
o Stimulere til aktiv bruk og formidling av natur, kulturarv, kunst og kultur
o Det skal legges til rette for gdende og syklende gjennom et trafikksikkert og
sammenhengende gang- og sykkelveinett.

Kommunale foringer for planarbeidet

Kommuneplanens samfunnsdel 2020 — 2032

Kommuneplanens samfunnsdel 2020 — 2032 er kommunens overordnede plan som
bidrar til & peke ut den retningen Vagan kommune skal utvikle seg i. Planen skal
synliggjore strategiske valg kommunen gjor i forhold til denne utviklingen, og gi
overordnede mal og strategier for egen virksomhet og for videre samfunnsutvikling.
De barende premissene for mélene i planen ar berekraft og folkehelse. Det er
spesifikt fremmet mél om «Lokalsamfunn i Vigan skal ha gode bomiljeer der folk
trives og ensker a bli vaerende». Det er viktig med god sikkerhet for en trygg hverdag
og utvikling av infrastruktur skal gi en barekraft infrastruktur.

Trafikksikkerhetsplan

Trafikksikkerhetsplanen har prioriterte tiltak for sikkerskolevei. Der slas det fast at det er
gnskelig & fa utarbeidet en reguleringsplan langs E10 i dette omradet, som bade kan Igse ny
avkjgring til Solbakken og legge til rette for bedre Igsninger for myke trafikanter som ma
krysse E10 her.

Kommuneplanens arealdel

I gjeldende kommuneplanens arealdel vedtatt 2017 er Melnosen avsatt til Landbruk-, natur og

Friluftsformal samt reindrift (LNFR), bruk og vern av sjo og vassdrag med tilhgrende
strandsone, samferdsel og teknisk infrastruktur (arealer), ndvaerende fritidsbebyggelse

og framtidig neringsbebyggelse. Det gar ogsa en hensynsone ost i planavgrensningen (H530)
«markagrense» Svolvaer — Kabelvag, som er en sone med s@rlige hensyn som friluftsomrade.

Reguleringsplan
Magilnosen er pr. dags dato uregulert.

Det er en reguleringsplan som grenser til planavgrensningen og som gjelder for omradet ved
Solbakken Camping, (Solbakken, Malnosen ved Kabelvéag planID 167, vedtatt 18.06.2007).

Radlimyra naringsomride, planid. 275 er regulert med vedtak 23.11.2020. Formalet med
reguleringsplanen er a legge til rette for naeringsaktivitet pA Rodlimyra vest for Kabelvag.

Omradet er 1 bruk med lager, garasje og bensinstasjon. Planforslaget &pner for

kontor/trafikkskoleundervisning, industribygninger, verksted, vaskehall, nettstasjon, lager

samt bygninger og konstruksjoner som er tilknyttet virksomheten. Adkomst til E10,
friluftsinteresser og handtering av overvann er sentrale tema i planforslaget.
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6. BESKRIVELSE AV PLANOMRADET (DAGENS SITUASJON)
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Figur 2 — Flyfoto over eksisterende planomrade Molnosen (norgeibilder.no, 2017).

Omradet ligger i tilknytning E10 rundt 1,5 kilometer vest for Kabelvag ved
Molnosen/Karlsvagen. Vegstrekningen har en fartsgrense pa 80 km/t hvor den opplevde
hastigheten vurderes til & vaere hagyere enn dette. Dette forklares delvis med at man kommer ut
av lengre strekninger med lavere fartsgrense pd begge sider av omrédet.

Krysset inn til Melnosveien framstar som uoversiktlig rett for en sving pa E10. Dette krysset
leder inn til flere boliger, Kabelvdg camping og Kabelvagmarken, der myke trafikanter mé
krysse E10 for & komme pé skoleveien og for & benytte det eneste busstoppet i omradet. Med
dagens situasjon er det umulig & koble seg pd gang/sykkelveien langs E10 fra
Mpglnosen/Solbakken pa en trygg mate. Krysset benyttes av beboere 1 Solbakken og Eidet, for
allmenhetens adkomst til Kabelvagmarka samt for gjestene pa Kabelvag camping.

Beliggenhet

Stedsnavn: Karlsvagen/Mglnosen

Skolekrets: Kabelvag

Avstand til Kabelvag sentrum/torget er 1,5 km
Avstand til Svolver sentrum/torget er 5,5 km

Avgrensning

Planomradet er tilpasset trafikksituasjonen og grenser til eksisterende camping. To
eiendommer avsatt til neringsformal i Kommuneplanens arealdel er tatt in i planforslaget da
de er av betydning for trafikkavviklingen i omrédet.

Tilstetende arealer bruk/status

Vest for planavgrensningen ligger et industriomrade (Redlimyra), innenfor Melnosen ligger
Solbakken camping i tilgrensningen til reguleringsplanomradet. Det er ogsa private

Planbeskrivelse for Detaljregulering Molnosen trafikksikkerhet nr. 293 Side 6 av 10




eiendommer med eneboliger langs Mealnosveien. Ser for planomrédet gir Eidetveien som
leder til boligfeltene pé Eidet og Bergsrud.

Eksisterende bebyggelse

Rundt Mglnosen ligger det flere eneboliger og en campingplass med resepsjonsbygning og
hytter- og oppstillingsplasser for bobiler/campingvogner. Vest i planomradet er det
industribedrifter med lagerhall/garasjer for tyngre kjoretay og oppstilling av containere.

Topografi/landskapstrekk

Mpglnosen er et kystlandskap/kystslettelandskap, registrert med graden 4 — stor verdi i
kategorien sjeldenhet og representativitet. Omradet horer under omradenavnet Kabelvéag og
som er et omrade som er smakupert as- og fjellandskap med omfattende bebyggelse og
infrastruktur. (Nordlandatlas).

Vegetasjon, dyreliv og andre naturforhold

Planomradet omfatter del av Karlsvatnvassdraget. Vassdraget er et lakseforende vassdrag med
utlepspunkt i Karlsvagen (N: 7566933 @: 476839). Det er registrert en rekke arter som stér pa
Norsk redliste for arter 2015, og arter av stor forvaltningsinteresse i Karlsvagen. Blant annet
rastende stjertand (sarbar), og flere observasjoner av fiskemake (nert truet) over flere ar,
deriblant 10 individer i par. Disse ble observert i passende hekkebiotop, s& mulig
reproduksjon. Ster (naert truet) er registrert 1 omrddet med mulig reproduksjon ogsé her pa
bakgrunn av observert aktivitet (mat til unger). Videre er storspove (sarbar) observert, men
observasjonen var et overflygende adult par. Storspoven hekker pa myrer, strandenger,
beitemarker, akrer og annen kulturmark. Hekkeplassene kan gjerne ha innslag av vate partier.

Karlsvatnvassdraget har et nedbersfelt pa ca 3km?> og ble forste gang kartlagt i 1988 (Karlsen
& Sater 1991). Det ble da registrert stasjonar orret og stasjoner roye (1 individ). I tiden for
denne undersgkelsen var utlgpet fra Karlsvatnet stengt pa grunn av stein og grus, men det
vises til at det tidligere vandret sjoorret opp elva. Ny kartlegging av bestanden 1 Karlsvatnet
ble gjennomfert ved praovefiske 1 2007. Det ble fanget 50 orret, der minst 8 av dem var
anadrome (sjoorret). Det ble ikke fanget roye. Innspill fra nabo 1 omridet beskriver at da veien
ble bygget, sa ble det ogsa fjernet stein 1 utlapet ved Melnelva, noe som kan ha pavirket
vandringen lengre opp til Karlsvatnet. Ved inngrep i nerheten av utlepselva (Mglnelva) blir
det viktig a utbedre de eksisterende vandringshindrene som oppsto ved bygging av veien
(f.eks. endrede stromforhold, bunnvegetasjon). Det vil derfor vare behov for restaurering av
utlopet.

Videre er det kommet innspill pa at det pd 60-70-tallet var en god bestand av elvemusling i
Karlsvatnvassdraget. Elvemuslingen er sirbar (VU) pa den norske redlisten, kritisk truet (CR)
pa den europeiske radlisten og sterkt truet pa den globale redlisten. Elvemuslingen er
avhengig av anadrom laksefisk for & fullfere sin livssyklus, og fungerer som en indikatorart
for vannkvalitet samt paraplyart for andre kravstore arter. Dvs. at som en konsekvens av a ta
vare pd elvemuslingens livsmiljg, sa vil dette fore til beskyttelse av en rekke arter. Det er
ukjent hvorfor det ikke lenger finnes elvemusling i vassdraget, men det er en mulighet for at
reduksjon 1 vandring av erret har pavirket forekomsten av elvemusling.
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Planforslaget bergrer vannforekomsten Mglnosen og har betydning for bekkedrag og
blagrenne strukturer samt myromrade mot E10.

Grenne interesser

Planomradet er ikke registrert i kommunens barnetridkkregistrering, men er atkomstveien inn
til Kabelvagmarka. Som regnes som en av kommunens mest populare friluftsomrade og som
blir brukt aret rundt.

I barnetrakkregistreringen er Kabelvagmarka registrert som et svert viktig ski- og turomrade.

El10

ADT 2018 = 2691

ADTt = 14% =376

Fartsgrense 80 km/t

Kjerebanebredde 5.8m

Klassifiseres som He?2 veg.

Vegen 1 dag har fartsgrense 80 km/t, men opptredende fartsniva forekommer & vere hoyere
enn dette. En arsak til dette kan vere at man kommer ut av lengre strekninger med lavere
fartsgrense pa begge sider av omrédet.

Vegstrekningen er belyst, og har forbikjering forbudt, da forbikjeringssikten méa vaere 600m.
Det finnes ikke bussholdeplass retning vestover som ikke forutsetter at vegen ma krysses.
Det er vurdert av Statens vegvesen som darlig sikt i 2 avkjersler og i et kryss.

Stoy

Planomradet er utsatt for steyen som trafikken pd E10 generer. Eksisterende naringsformal er
lager/garasje.

Offentlig kommunikasjon/kollektivdekning

Det er en bussholdeplass ved E10. For & benytte seg av denne ma passasjerer som kommer
fra- og som skal til boligene ved Malnosen og Solbakken krysse E10.

Vann og avlep

‘ Det planlegges ikke nye bygninger

Avfall

‘ Avfallshéndteringen i planomradet gjores via offentlig renovasjon.

Energi

‘ Det planlegges ikke nye bygninger

Privat og offentlig servicetilbud

Det er barnehage og skoler, dagligvarehandel etc. i Kabelvag. Avstand fra Mglnosen til
Kabelvag er ca 1,5 km.

Risiko og sarbarhet, redegjores med bakgrunn fra skjema
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Det er utarbeidet en ROS-analyse som er vedlagt planforslaget. Analysen identifiserer risiko 1
forbindelse med skredfare, flom, stormflo og trafikkulykker. Ingen av risikoene vurderes ha
kritiske eller katastrofale konsekvenser. Det er foreslatt avbetende tiltak i planforslaget.

Telefoni og fiberoptikk

Det planlegges ikke nye bygninger

Privatrettslige bindinger

Ostsiden av Mglnosen bestar av tre eiendommer - 11/9, 11/1 og 11/8, hvor hjemmelshaver pa
11/1 er Vagan kommune. Hjemmelshaver pa 11/9 er positiv til prosjektet, og det antas at det
vil vaere mulighet for & komme til enighet her uten store problemer. Grensen mellom 11/1 og
11/9 har forevrig aldri vert malt, og kan derfor ha en uneyaktighet pa flere meter.
Hjemmelshaver pa 11/8, Kabelvag Feriehus og Camping, ensker & utvide med fylling i sjeen
til oppstillingsplasser for bobil eller bebyggelse, og er apen for a tilrettelegge for
gang/sykkelveg over eiendommen deres, men ensker en diskusjon rundt fordeler og ulemper
for grunneier. Grensen mellom 11/8 og 11/1 er mélt opp og ma regnes som neyaktig. Nar det
gjelder eiendomsrett i sjoen, kan det antas at 11/8 eier et omrade tilsvarende det skissert pa
tegningen over. En avtale med grunneier er derfor nedvendig ogsa ved fylling i sjoen.

7. UTREDNINGER I HENHOLD TIL FORSKRIFT OM
KONSEKVENSUTREDNINGER

Planen er vurdert til & ikke utlese krav om konsekvensutredning. Planen omfattes ikke av §§
6-8 1 forskrift om KU. Fylling i Melnosen pa ca 1200 m2 er i strid med overordnet plan men
vurderes ikke ha vesentlige virkninger for miljo og samfunn da omradet allerede i dag er
preget av fylling for eksisterende camping.

8. BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

Planforslaget medforer tilrettelegging for ekt trafikksikkerhet ved Malnosen 1 tilknytning til

krysning av eksisterende E10. Det legges samtidig til rette for ny gang- og sykkelveg ost for

Magilnosen 1 forbindelse med tilrettelegging for nye bobilplasser 1 tilknytning til ny trasé for

gang- og sykkelveg. Planforslaget vil oke tilgjengeligheten til Kabelvigmarka samtidig som

mann ivaretar sikkerheten for gdende, sentralt i forslaget er det & gke sikkerheten til barn- og

unge som har omrédet som sin daglige skolevei. Tiltaket er prioritert i trafikksikkerhetsplan
for Vagan kommune 2020-2023.

Planforslaget vil ogsa legge til rette for tiltak som kan restaurere og oke kvaliteten pd innlepet
til Molnelva som er et anadromt vassdrag med forekomst av elvemussling.

Ved utarbeidelse av planforslaget er det vurdert at der ikke er gode alternativ for & samle
innkjersler til Radlimyra naringsomrade eller knytte disse til innkjersel til Malnosen.
Neringseiendommer er derfor ikke tatt in i planforslaget.

Det er fremmet innspill pa & utvide parkeringskapasiteten ved a bruke eksisterende innkjersel
til Malnosen som parkeringsplass. Naboeiendom motsetter seg dette forslag og der er ikke
areal for sterre anlegg uten at det er 1 konflikt med myromrade. Det er derfor ikke foreslatt
utvidet parkeringskapasitet.

Reguleringsformal
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Bebyggelse og anlegg
Fritid/turistformadl

Samferdselsformal
Vei

Gang- sykkelsti
Annen veigrunn

Landbruks-, natur- og friluftsformdl samt reindrift

Bruk og vern av sjo og vassdrag

Byggeformaél

Det foreslas areal for fritid og turistformal. Det planlegges oppstillingsplass for bobiler, ca 10
enheter pa fylling 1 forbindelse med gang- og sykkelsti ost for Melnosen. De utvide plassene
skal kompensere for endret arealbruk i reguleringsplanen for Melnosen, Solbakken i
Kabelvég, planid.167. Det tas utgangspunkt i at bobiler parkeres vinkelrett mot fjellet i ost.
Hver oppstillingsplass forventes ta i bruk 3*7 meter. Det skal vere 3 meters mellomrom
mellom hver plass. I bakkant avsettes 2 meter grontareal mot fjellet. I forkant mot vest
etableres gang- og sykkelsti som ogsa brukes som adkomst for bobiler. Bredden p&d omrade
som er dpen for allmenn ferdsel er 3 meter ytterst pé fyllingen. Areal mellom oppstillingsplass
og gang- og sykkelvei brukes til halvprivat sone. Bredden pa fylling planlegges derfor til 16
meter pluss fyllingsfot.

Kulturhistorisk stedsanalyse/kulturminner

Det er ingen registrerte kulturminner i omradet i regional kulturminneplan for Lofoten,
Kulturminnesek eller Nordlandsatlas. Det er imidlertid mulighet for funn, lokalkunnskap
tilsier at det er et mulig samisk fortidsminne ved elva fra Karlsvatnet i strandsonen til
Mpolnosen/Karlsvégen. Nord av E10 og est av Mglnosveien. Det er ogsd naerliggende at det er
flere kulturminner i omradet pa bakgrunn av tilgangen til sjgen hegyere i terrenget.

Veg og trafikkforhold

Innkjering Melnosen ost for dagens situasjon

Det er foreslatt at innkjeringen til omradet Melnosen flyttes ca 100m lenger ost fra dagens
kryss, dette for & skape en mer oversiktlig situasjon for kryssende myke trafikanter. En
flytting av krysset vil gi gdende en kortere strekning & forsere langs trafikkert veg, og skape
en tryggere situasjon. Flytting av krysset vil ogsé gi mer oversikt for biler som skal inn pé
E10, da man kommer lengre unna en noe uoversiktlig sving som ligger ca 100m fra
eksisterende kryss. Malnosveien og E10 ligger pd ca samme plan, og en eventuell ny
avkjersel vil ikke ha nevneverdig stigning/fall, noe som vil gjere den enda mer oversiktlig.
Det er forutsatt at omradet vest for nytt kryss (mellom nytt og gammelt) kan skoges for &
skape bedre sikt retning vestover. En flytting av krysset vil medfere en stenging av
innkjeringen for biler pa sersiden av E10, da det ikke er tillatt med x-kryss pa slik veg. Dette
vil fore til at beboere 1 6 husstander vil matte kjore rundt Eidet og inn pd E10 via
Orsvégveien, dette har de stilt seg positiv til. Det er ikke sannsynlig at den gkte ADTen pa
Orsvagveien vil vere problematisk, og krysset mellom @rsvagveien og E10 er ogsd mer
oversiktlig enn eksisterende innkjoersel.
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Ny gang/sykkelvei gst for Karlsvagen/Mglnosen

Eksisterende GS-vei krysser E10 med undergang i ost, en mulig forlengelse av denne inn mot
campingen vil vere en sikker losning for mye trafikanter, da her allerede er opparbeidet en
planfri krysning ved bruk av undergang. Det kan derimot vare dyrere, da GS-veien som ma
etableres er betraktelig mye lengre enn innkjeringen i Alt 1, og det vil trenges lengre omrader
med fylling.

9. KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Overordnede planer og vedtak

Vagan kommune har startet planarbeidet med ny kommunedelplan for Kabelvag 2020. Dette
arbeidet vil dermed pdga noe parallelt med reguleringsarbeidet for Malnosen. Arbeidet vil
dermed naturlig samkjeres i den grad det er nedvendig og reguleringsarbeidet gir i s& méte
premisser for endelig kommunedelplan. Planforslaget er i tradd med forslag til arealbruk ved
planforslaget for Byplan Kabelvag som per na (sommeren 2021) er pa hering.

Eksisterende reguleringsplaner

Planforslaget grenser til reguleringsplan for Kabelvag feriehus og camping. Det foreslés
kompensasjon med oppstillingsplass for bobil med tanke pa areal som gér tapt som folge av
gang- og sykkelsti gjennom camping-omradet.

Planforslaget har vurdert eiendommer avsatt til naeringsformal i kommuneplanens arealdel.
De er nedfelt plankrav for disse men de inngér ikke i1 reguleringsplan for Redlimyra
naringsomrade, planid. 275, som ble vedtatt 2020. Det er vurdert om disse eiendommer kan
benytte samlet avkjersel men det er ikke funnet gode alternativ og disse eiendommer er derfor
tatt ut av planforslaget.

Eksisterende bebyggelse

Planforslaget vurderer en ny tilkomst for myke trafikanter til boligene langs Melnosveien,
campingplassen og marka/skilaypa. Denne tilkomst knytter seg til etablert undergang av E10
for gang- og sykkelveien. Dette muliggjor et nytt krysningspunkt for gang- og sykkelveien pé
ostsiden av Mglnosen som vil styrke koblingen til marka bade for beboere pé Eidet og i
Kabelvdg. Gjennom 4 ta i bruk den planfrie krysningen sikres det ogsa en trygg og sikker
forbindelse 1 motsetning til dagens tilkomst over E10 ved Mglnosveien. Dette kan muliggjere
en ny og utvidet bruk av marka og eksisterende skiloype ved at flere tar i bruk naturomradene
i neer tilknytning til Kabelvéag, Eidet og Orsvag. Eksempelvis en forbedret rundturleype med
skileypa til ungdomskola. Like mye sikrer tiltaket en bedre forbindelse for boligene langs
Molnosen og campingplassen til Kabelvag. I sa mate er tiltaket med & styrke Kabelvag som et
attraktivt tettsted og sentrum i1 naromrédet.

Veg og trafikkforhold

Planforslaget forbedrer trafikksituasjonen i krysset til Moglnosen ved & forbedre sikten samt
redusere kompleksiteten da innkjersel mot ser, til boligomradet Eidet, stenges. Situasjonen for
myke trafikanter vil ogsa bli bedre 1 dette kryss da det apner for at en kan kryss veien «rett
over» som er en stor forbedring med dagens situasjon der barn pd skolevegen mé gé langs

E10 ca 70 meter i 80-sone pa grund av brgytekanter vinterstid.

Opparbeidelse av gang- og sykkelsti vil vaere meget positivt for barn og unge. Bdde med
tanke pé skolevei og mulighet for a krysse E10 ved eksisterende planfritt kryss. Tiltaket vil
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ogsé legge til rette for myke trafikanters bruk av Kabelvdgmarka da det er kort avstand til
boligfelt og Kabelvéag sentrum.

Beskriv evt. behov for tiltak i tilstatende offentlig veganlegg som folge av planforslaget.
Prosjektering av nytt kryss til E10 ma godkjennes av Statens vegvesen for det kan gis
tillatelse. Det foreslds ogsa en mindre endring ser for E10 der sti ved eksisterende busslomme
foreslds noe utvidet mot vest. Dette for & redusere behovet for fylling i sjo samtidig som en
onsker at myke trafikanter ikke skal vare nedt & gi langs med broytekanter pa E10.

Det apnes ogsé for at en kan gjore terrengingrep 1 bergknaus vest for innkjersel til Molnosen.
Dette for a forbedre siktforhold pé strekningen.

Privat og offentlig servicetilbud

Planforslaget skal kompensere eksisterende camping for arealbruk da myke trafikanter ledes
gjennom omradet. Samtidig vil forbedret trafikksikkerhet ogsa vaere positivt for
naeringsutviklingen i omrddet. Etablering av gang- og sykkelsti vil redusere gang-avstanden
fra camping til Kabelvag sentrum vesentlig og vurderes som meget positivt for den etablerte
naringen.

Sikker skolevei vil redusere behovet for at barn ma dke buss eller bil til skolen.

Juridiske/ekonomiske konsekvenser for kommunen

Planforslaget legger opp til investeringer i infrastruktur som vil kreve investeringer og okt
vedlikehold fra kommunen. Reguleringsplanen vil imidlertid gi grunnlag for & seke om stotte
til investeringer og tiltaket er prioritert i trafikksikkerhetsplanen.

Det vil vaere behov for ytterligere kunnskapsgrunnlag for tiltak kan gjennomferes.
Hensiktsmessig kotehoyde med tanke pa havnivastigning og stormflo mé vurderes utefra
lokale forhold. Det er ogsa nedvendig & vurdere dimensjonering av bru/kulvert over vassdrag
samt risiko for steinsprang ved bobiloppstillingsplasser.

Det er i forbindelse med varsel om oppstart uttrykt enske fra Cedrik Baum som er beboer i
omradet om & bidra i utarbeidelsen av planforslaget, da det er et stort enske for & forbedre
trafikksituasjonen, spesielt med tanke pé skolevei. Innspillet er vedlagt planforslaget i sin
helhet. Det er fremmet et innspill som argumenter kring samfunnsekonomiske konsekvenser
av de foreslatte tiltakene. Innspillet viser til de utfordringer som i dagens situasjon anses svart
kritiske. I innspillet fremmes folgende argumentasjon:

Samfunnsgkonomisk vurdering av en ny gang og sykkelsti

Etablering av en gang- og sykkelsti med tilgang til eksisterende gang og sykkelsti lang E10, vil gi
klare trafikksikkerhetsgevinster for alle som til na har krysset E10 med sykkel eller som
fotgjenger. Gevinstene dobles da de aller fleste som ankommer Mglnosen uten bil ogsa
forlater omradet uten bil. | tillegg vil man anta at flere vil benytte seg av denne innfartsveien til
Kabelvag marka, og dette vil saerlig gjelde barn og unge som da ikke vil vaere avhengig av skyss
eller fglge for a benytte seg av marka. Gevinstene av en ny gang og sykkelsti er knyttet til:

- Reduksjon i risiko for ulykker

- Trafikksikker skolevei

- Folkehelsegevinster for innbyggere i kommunen ved mindre bilbruk og mer bruk av marka
- Enklere tilgang til marka og fjellene for gjester og turister

- Redusert bilbruk og klimautslipp
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| en samfunnsgkonomisk analyser sammenlignes kostnader og gevinster av et tiltak. Hvis
gevinstene er hgyere enn kostnadene vurderes tiltaket som samfunnsgkonomisk Ignnsom.
Tiltaket i dette tilfellet er etablering av en gang og sykkelsti som gjgr det mulig a koble seg pa
sykkelstien langs E10 uten @ matte krysse europaveien. Gevinstene er listet opp over. |
avsnittene under bruker jeg kronebelgpene som benyttes av Statens vegvesen for a
argumentere for at en investering i en ny gang og sykkelsti vil vaere samfunnsgkonomisk
lgnnsom.

| tabellen under er samfunnets nytte av & unnga en ulykke malt i kroner. Tabellen er hentet fra
Statens vegvesen og benyttes i samfunnsgkonomiske analyser av tiltak pa veier og gang og
sykkelstier. Kronebelgpene brukes sammen med endringen i sannsynlighet for en ulykke for 3
finne verdien av f.eks. en ny gang og sykkelsti. Hvis en ny gang og sykkelsti medfgrer en
reduksjon i sjansen for 1 dgdsulykke i aret gir det en gevinst for samfunnet pa 30,2 millioner pr
ar. Hvis gevinsten er for ulykker med barn er gevinsten det dobbelte altsa 60,4 millioner kroner
pr ar.

Tabell 5-26 Samfunnets nyte ved aunnga skader | trafikken (2016-kr).

T R L
D@adasia LA IRUELE

Magel alvorlig skade 27100000
Avorig skade 6

atlere skade 730 00

Matenellskade 36 000

En investering i en gang og sykkelsti som gjgr det mulig for myke trafikanter og spesielt
skolebarn a koble seg pa eksisterende gang og sykkelsti uten a krysse E10 vurderes som en
samfunnsgkonomisk Isnnsom investering. Gevinsten av investeringen vil vare i hele levetiden
til gang og sykkelstien, denne settes til 40 ar (Statens vegvesen). Hvis investeringen fgrer til en
reduksjon i sannsynligheten for en ulykke med skadegrad «Alvorlig» eller verre vil
investeringen gi en gevinst pa 9,6 millioner eller mer. Sannsynligheten for ulykker vil gke
sammen med forventet gkning i veitrafikk pa E10. Hvis kostnaden for a bygge, drifte og
vedlikeholde er mindre enn gevinsten vurderes investeringen som samfunnsgkonomisk
Ignnsom. | tillegg til gevinsten ved bedre trafikksikkerhet for myke trafikanter kommer
gevinster knyttet til folkehelse, turister og klima.

Utbyggings-/opparbeidingsavtale

Det er aktuelt & vurdere utbyggingsavtale for fylling i sje som skal brukes til gang- og
sykkelsti samt oppstillingsplass for bobiler. Tiltaket vil ogsa kreve fagkyndig vurdering av
skredfare samt eventuelt vurdering av havnivastigning.

10. UTTALELSER OG MERKNADER

Sammendrag av uttalelser og merknader, kommentarene til merknadene ligger 1
saksframlegget.

Lofotkraft. 23.10.2019.

- Alle Lofotkrafts eiendommer som er foreslatt tatt inn i reguleringsplanen er 1 tilknytning til
konsensjonsgitte anlegg som har egne anleggskonsensjoner og dermed fritatt fra plan- og
bygningsloven.

Eiendommen dette gjelder er gnr/bnr: 10/77.

Lofotkraft ber om at planomradet endres slik at var eiendom tas ut av planforslaget.
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I tillegg har Lofotkraft bdde heyspenning- og lavspenningsnett innenfor reguleringsomradet.
Sa lenge dette ikke bereres har vi ingen andre innvendinger i planene.

Skulle det alikevell bli behov for nettendringer ber vi tiltakshaver om a ta kontakt sé tidlig
som mulig for & fa oversikt over losninger og kostnader. Tiltakshaver mé dekke kostnadene
med nettendringer.

Statens vegvesen. 22.10.2019.

- Avkjersel/kryss/veg skal reguleres og opparbeides 1 henhold til vegnormal N100 (Veg- og
gateutforming) og V121 (Geometrisk utforming av veg- og gatekryss)

I plansammenheng er det viktig at trafikkarealene som vegbredder, byggegrenser, siktsoner
med mer fremgar av planen og er malsatt, eller beskrevet i bestemmelsene.

Sametinget. 29.10.2019.

- Etter vér vurdering kan vi ikke se at det er fare for at det omsokte tiltaket kommer 1 konflikt
med automatisk freda, samiske kulturminner. Sametinget har derfor ingen spesielle
merknader.

Geir Mortsell. 08.11.2019

- Gode forslag til sikkerhetstiltak som er kommet fram. @nske om at hele eiendommen/tomten
blir tatt med pa omregulering. Er naveerende LNFR-omrade, og har enske om at dette blir
omregulert. Slik det foreligger né sé vil halve tomten bli omregulert.

Ser ingen problemer at kommunen kjoper deler av tomten i1 forbindelse med veibygging, men
onsker da at hele tomten skal bli omregulert

Angdende punkt 6 sa er jeg ikke interessert 1 4 ha trafikk gjennom eiendommen for at det skal
veaere parkering ved gammel innkjering om det blir ny vei.

Geir-Age Mortsell. 08.11.2019

- Dere mé ta hensyn til trafikk som er kommet de siste drene i1 forbindelse med campingplass-
og vinterturisme. Trygg utkjering for trafikanter og gdende ma prioriteres. Inn a utkjering pa
E10 oppleves som livsfarlig med trafikken som er na.

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE). 12.11.2019

- Flom, erosjon, skred og overvann: God arealplanlegging er det viktigste virkemiddel for &
forebygge skader fra flom- erosjon og skred. Plan- og bygningsloven og byggteknisk forskrift
(TEK17) setter tydelige krav til sikkerhet mot flom, erosjon og skred ved planlegging og
utbygging. Pa reguleringsplanniva vil det ofte vaere behov for en detaljert fagkyndig utredning
av faren. Hensyn til klimaendringer skal ogsa vurderes.

Hensyn til flom ma ogsé sees 1 sammenheng med lokal overvannshandtering. Okt grad av
utbygging 1 nedbersfeltet gir okt andel tette flater. Dette bidrar til raskere avrenning og
krappere flomtopper nedstrems. Dersom vassdraget ikke har kapasitet til 4 ta imot denne okte
avrenningen, mé det planlegges med tilstrekkelige fordreyningstiltak i nedbersfeltet som
kompenserer gkningen. Dette mé gjores tidlig 1 planprosessen slik at det blir satt av
tilstrekkelig areal til tiltakene.
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Vassdrag- og grunnvannstiltak: Det er store allmenne interesser knyttet til vassdrag og
grunnvann. Tiltak som kan medfere skader eller ulemper for allmenne interesser, kan utlase
konsesjonsplikt etter vannressursloven. Hvis det er behov for at NVE gjor en
konsesjonspliktvurdering av vassdragstiltak i planen, sd ber vi om at dette kommer klart frem
av oversendelsesbrev. NVE kan avgjoere at reguleringsplan kan erstatte konsesjon dersom
vassdragsinteressene er godt nok ivaretatt i planen.

Energianlegg: Et velfungerende system for produksjon og overfering av energi er avgjerende
for samfunnet. Planen ma derfor ta hensyn til anlegg som er planlagt eller har konsesjon etter
energi- og vassdragslovgivningen. Hvis planen kommer 1 berering med energiinteresser, bor
berarte energiselskap involveres tidlig.

Dersom planen bererer NVEs saksomrader, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig
ettersyn.

NVE legger til grunn at kommunen vurderer om planen ivaretar nasjonale og vesentlige
regionale interesser. | plandokumentet ma det gé tydelig fram hvordan de ulike interessene er
vurdert og innarbeidet i planen. Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksomrader ma
veere vedlagt.

NVE vil prioritere 4 gi innspill og uttalelser til reguleringsplaner der bes om faglig bistand til
konkrete problemstillinger. Vi ber derfor om at det skrives tydelig i oversendelsesbrevet til
NVE hva en eventuelt ensker konkret bistand til i den enkelte saken.

Kjell Normann/ folkemete. 07.11.2019.

- Punkt 1. Vurdere ny adkomst til Melnosen.

Dette punktet er det viktigste av alle, og er det som har vert arbeidet med 1 mange ar fra
beboernes side i Malnosen. Lasning: Forslaget til ny trase ut pa hovedvei, flyttes ca 70 meter
ostover som tidligere skissert og skrevet om.

Punkt 2. Stenge avkjorsel Eidet.

Stenge utkjerselen fra Eide, og fore trafikken gjennom Bergsrudfeltet og til utkjering pa
Redlimyra kan ikke vaere problematisk.

Dette vil bli en god lesning for trafikken. Med okt trafikk pa Orsvégveien sd ma strekningen
fra hovedvei til krysset til Eide rustes opp.

Punkt 3. Vurdere avkjersel Redlimyra.
Her mé grunneier se pa muligheten for et samarbeid med naboene og fa til en felles utkjorsel
fra industriomride pa Redlimyra.

Punkt 4. Gang/sykkelsti ost for Molnosen med fylling.
Etablering av en gang/sykkelsti fra undergangen pé vestsiden av Ravskaret mot Malnosen,
kan etablertes pd 2 mater.

Alternativ 1. En trase fra undergangen som legges pé sersiden av Madsvannelva og til
Lysleypa. (eksisterende ver)

Her kan lysleypa (eksisterende vei) utbedres og det etableres en gang/sykkelsti til
bebyggelsen 1 Alterosen med enkle inngrep i naturen.

Lysleypa(eksisterende vei) fra Kabelvag feriechus & camping utbedres mot Alterosen.
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Alternativ 2. I forbindelse med KFCas sine planer om utvidelse av
oppstillingsplasser/bebyggelse under berget mot Omfladholmen pé egen tomt, sé er det her en
god mulighet og tilrettelegge for en gang/sykkelsti over eiendommen sommer og vinter.
Denne losningen mé diskuteres nermere vedrerende fordeler og ulemper for grunneier.

Punkt 5. Vurdere muligheten for bad.

Vagan kommune har tidligere planlagt avlgpssystemet for Mglnosen med pumpekum og
pumpeledning til havs.

Etter at den nye gang og sykkelbroen ble etablert er vannstanden i Mglnosen redusert med om
lag 1 meter. Her er det gjort inngrep som har edelagt vannspeilet i Molnosen pa flere méter.
Det er samtidig store bekymringer for vassdraget til Karlsvannet og fisken som seker hit.
Etablering og tilrettelegging for en liten badestrand som tenkt, kan vaere mulig om
vannstanden hadde vert hoyere. Vannmengden fra elven som kommer fra Madsvannet er til
tider stor, som er med pd utskiftinga av vannet 1 Molnosen.

Punkt 6. Parkering avkjorsel.

Det vil bli en god lgsning med parkering eks. busstopp pé dagens utkjersel nar denne er flyttet
om lag 70 meter ostover. I dag er Vagan kommune i ferd med & etablere en gigantisk
parkeringsplass langs veien inn i Meglnosen. Dette etter at 2 mal av KFCas sin eiendom er
regulert, og ferdig opparbeidet til parkering. Det betyr at det vil bli 4 parkeringsplasser 1
Mpglnosen, noe som er i overkant av behovet og ensket fra beboerne.

Framtidig losning: - regulert parkeringsomrade pd eiendommen til KFCas brukes til naring.

Vedlegg.

Sender med kartutsnitt som forteller hvor grunneier Kjell Normann ensker regulert inn
omrader merket BFT(Bolig, fritid, turisme) og bolig. Ber om at dette kommer inn pa
reguleringskartet i denne prosessen.

Preben Angelsen, Reidun Elise Berg Hansen, Iselin Terhaug, Pia Abrahamsen.
19.11.2019.

- | forbindelse med metet, og alternativ om stenging av e@stre innkjering til Eidet, ensker vi
som bor pé vestre Eidet, innkjering fra Redlimyra, & komme med noen innspill.

Vi ser positivt pa at kommunen vil legge til rette for befolkningen i omréadet, at det gjores
tiltak mot avkjeringen Malnosen og at det bygges ut pd Eidet til boligformal. I den
forbindelse ser vi at det vil by pa utfordringer for oss som bor langs Orsvagverveien og Eidet
for gvrig.

- Veien fra E10 er i dag ikke dimensjonert for trafikken. Nar det evt. blir stengt innkjering pa
Ostre Eidet sa vil naturlig nok trafikken oke langs Orsvagvarveien. Denne veien er for smal
til at 2 biler kan meates, veiskuldrene er for myke og siger stadig, og asfalten er mye smalere
enn selve veien.

- Det er ogsa 2 campingplasser som satser pa storre drift, og Bergsrudfeltet som er regulert
for 15 boliger, noe som ogsa forer til storre trykk pa veien.

Bergsrudfeltet blir markedsfert som barnevennlig, og vi mener at trygg skolevei ber
prioriteres.

Det vi gnsker at kommunen skal se pé, er behovet for utbedring av Qrsvagverveien uansett
om Eidet-veien blir avstengt fra E10.

Slik som veien er nd, s er den for smal til at to biler kan metes, og at myke trafikanter kan
ferdes trygt.
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I avkjeringen fra E10 er veien s smal at det forer til trafikkfare, og man sperrer gangstien
langs E10 fordi metende trafikk ikke har mulighet til & passere.

Vi gnsker at veien blir utbedret mot vest, slik at myke trafikanter kan ferdes péd andre siden
mot bebyggelsen i Radlimyrveien og at 2 biler kan passere hverandre.

Fylkesmannen i Nordland 10.12.2019.

- Det fremgéar av oppstartsvarselet at hensikten med planarbeidet er & forbedre
trafikksikkerheten 1 omrddet. I planarbeidet skal avkjersler ved Redlimyra 1 omride avsatt til
naringsformal vurderes nermere, samt at dere skal se pa veitrasé til Solbakken og ny gang-
og sykkelsti gst for Malnosen i tilknytning til planfri kryssing av E10.

Det fremgér videre at «mulige tiltak i strid med overordnet plan vurderes ikke ha vesentlige
virkninger for miljo og samfunny. Fylkesmannen legger her til grunn at dagens myrparti og
bekkedrag langs E10 pa mellom osen og BN4.3 sgkes ivaretatt. Videre forutsetter vi at
strandsonen langs Karlsvdgen ikke blir ytterligere berort utover dagens inngrep.

Fylkesmannen oppfordrer til at den bldgrenne strukturen vies sarskilt oppmerksomhet 1
planarbeidet. I den forbindelse ber bekkedraget og dets kantsone, samt vannveier mellom
myromradene, sokes ivaretatt ogsd innenfor BN4.3.

Ved utarbeidelse av planer for utbygging, folger det av plan- og bygningsloven § 4-3 at
planmyndighet skal pase at risiko- og sdrbarhetsanalyse (ROS) gjennomferes, eller selv foreta
en slik analyse. Dette er generelt krav og gjelder uavhengig av om reguleringsplanen vurderes
a vaere konsekvensutredningspliktig eller ikke.

Nordland fylkeskommune. 22.11.2019.

- Forhold til regionale interesser: Gjeldene fylkesplan for Nordland, kapittel 8.
Arealpolitikk i Nordland, inneholder klare mél for arealpolitikken i perioden. Vi ber om at det
tas hensyn til disse i1 planarbeidet.

Automatisk fredete kulturminner:

I naerhet til planomradet finnes det kjente, automatisk fredete kultuminnelokaliteter, mange av
disse fra steinbrukende tid. Innenfor planomradet ligger det tidligere strandflater som vi
erfaringsmessig vet har vart attraktive steder for bosetning og aktivitet i steinalder. Vi
vurderer derfor at det er potensial for funn av hittil ukjente, automatiske fredete kulturminner
innenfor planomradet. Det er behov for arkelogiske registreringer i omradet for vi kan gi var
endelige uttalelse.

Vi anbefaler at befaringen blir utfert tidligst mulig i1 planprosessen slik at eventuelle
kulturminner integreres og sikres pa en god mate i den endelige utformingen av planen.
Befaringen kan gjennomfores feltsesongen 2020, og vi imeteser tiltakshavers bestilling av
arbeidet.

Nordland fylkeskommune. 26.03.2020

- Merknader: Automatisk fredete kulturminner: I vért innspill per 22.11.2019 meldte vi
behov for arkeologiske registreringer i planomradet. Den foreliggende endringen i
planavgrensningen medferer at vi ikke lenger ser behov for arkeologisk befaring, og vi
trekker derfor vért tidligere befaringsvarsel. Vi har forelopig ingen flere merknader til
planarbeidet og vi gi endelig uttalelse nar planforslag foreligger.

Plan: Hovedhensikten med planarbeidet er forbedring av trafikksituasjonen i omradet. Blant
annet skal planarbeidet avklare mulig gang- og sykkelveg pa fylling (helt eller delvis) pa
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ostsiden av Melnosen og inn til Solbakken. En slik gang- og sykkelveg ber legges slik i
terrenget at inngrepet i strandsonen blir minst mulig. Fylling i sjo ber begrenses. Ellers viser
vi til vart innspill ved forste gangs oppstartsvarsel.

Evt. annen medvirkning

I forkant av varsel ble det arrangert et mote med Vagan kommune og grunneiere som vil vaere
beroart av eventuell stenging av innkjersel mot Eide. Det ble orientert om at det vurderes ny
avkjersel til Solbakken som vil kreve at eksisterende avkjersel mot eidet stenges og at det
settes opp fysisk hindring. Det innebzarer at grunneiere ma benytte avkjersel ved Radlimyra.
Deltakere pd mete var positive til forslaget.

Ved folkemete etter varsel om oppstart ble det gitt tilbakemeldinger om stor betydning av
gang- og sykkelsti in til boliger og Kabelvigmarka samt utbedring av eksisterende kryss mot
E10 med tanke pa trafikksikkerhet. Det nevnes at eksisterende kryss til Molnosen kan
benyttes som busstopp. Det forventes utfordringer i forhold til anadrome fiskeslag i Malnelva
og trafikpresset pd Orsvdgveien vil gke som en konsekvens av at avkjersel til Eidet stenges.
Referat fra folkemeote legges ved saken.

11. FORSLAGSTILLERS AVSLUTTENDE KOMMENTAR

Plangrepet vurderes svert positivt av beboere i omradet, som over lang tid har pavist
utfordringene ved dagens situasjon. Tiltaket er utefra disse utfordringer prioritert i Vagan
kommunes trafikksikkerhetsplan og planstrategi. Tilretteleggingen er i trad med
kommuneplanens mél om robust infrastruktur, gode bomiljeer og god folkehelse, og vil gi
grunnlag for gjennomfoering av tiltak som kan forbedre trafikksituasjonen ved i Malnosen
vesentlig.
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